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Grundlagenubersicht

» Gemeindespezifische Grundlagen:

Schwach-

stellen-
Haushalts- Verkehrs-
befragung zahlungen
'g;ﬂ)r/ns_eu?%r Verkehrssicherheits-
Sj analysen
iedlungsstruktur

Experten- Arbeits- Bﬂ;ﬂﬂhﬁﬁs’
EPIEE grundlagen mitgestalten®)

« Daruber hinaus Regelwerke/Richtlinien/ubergeordnete Planungen etc.
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Grundlage Haushaltsbefragung

= Vergleich mit Norderstedt (2004)
12% — MIV: 57 % (-10 %)
— OPNV: 10 % (+3 %)
— Rad: 17 % (+3 %)
— FulR: 16 % (+4 %)

a MIV = Vergleich mit Umland Hamburg (MiD 2008)

OPNV  _ MIV: 63 % (-4 %)
= Rad — OPNV: 8 % (+1 %)
= Ful — Rad: 11 % (-3 %)

— FulR: 17 % (+5 %)

» Fazit fur Henstedt-Ulzburg

— MIV-Anteil vergleichsweise hoch
n=2883 — OPNV-Anteil vergleichsweise niedrig
— Fulgangeranteil strukturbedingt niedrig
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[HC] VCDE = VerkehrsConsult oressen-serin oot
/—

Grundlage Haushaltsbefragung

. Gibt es bestimmte Stellen, an denen Sie sich besonders unsicher fuhlen?“

Anteil der Nennungen
(Top 10)
0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Hamburger Stral3e (allgemein)
Maurepasstralde

Kisdorfer Str. / Bgm.-Steenbock-Str.

Hamburger Stral3e (Ortskern)
Hamburger Str. / Am Bahnbogen
Hamburger Stralle (Einfahrt EDEKA)

I
[
I
Wilstedter Strale NG
I
I
I
Norderstedter Stralke NN

.

Hamburger Str. / Maurepasstr. / Lindenstr. n=294
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StralRenverkehrsanlagen
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Vergleich der Zahldaten

Manuelle StralRenverkehrszahlung 2013 Land SH:

* Methodik der Erhebung nicht offentlich zuganglich

» Lage der Netzknoten und Zahlstellen tiw. unklar (Beispiel L 75 Kadener Chaussee)

* Ausweisung des DTV (durchschn. tagl. Verkehr)

» Befund: Zahlwerte durchgehend vergleichsweise niedriger als im Verkehrsstrukturkonzept

Manuelle StraBenverkehrszahlung 2013 VCDB: | Normire GangiiendesPhw-erkis (0-00)-Towt i Towz

» Keine Auffalligkeiten im Verkehrsgeschehen wahrend

der Erhebung bekannt 75 ///\"E\\

* Hochrechnung des Zeitraums der Zahlung anhand
HBS 2009 (Ganglinie Westdeutschland,

Stundenanteilé in Prozent

TGw2: Strallen am Kernstadtrand und im weiteren i i o .

Stadtbereich, teils RadialstralRen zur Kernstadt) / AN
« Ausweisung des DTVw N ““"-—-"" _

(durchschn. tagl. Verkehr Mo.-Fr.) TS et o e S i
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Vergleich der Zahldaten (ndrdliches Gemeindegebiet)
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Vergleich der Zahldaten /XA | :
TRTT . Sy ' ' I o
(sudliches Gemeindegeb.)&s \ vz2013: DTV 4.800
) VCDB 2013: DTVw 8.000 //,,, £ 5
e | LK 2011: DTV 10.500 |/
VZ 2013: manuelle Stralkenverkehrs- .| Dorsch-C. 2013: DTV 9.100 :
zahlung Land Schleswig-Holstein : : = — el
VCDB 2013: man. StraBenverkehrs- i wmﬁm/f | -
zahlung Verkehrsstrukturgutachten = 7 | _g Sl bohoa I .f
LK 2011: Larmkartierung Henstedt- s A & | VZ22013: DTV 15.900
Ulzburg 2011 %‘f“ B B {»| VCDB 2013: DTVw 19.000
LAP Norderst. 2013: Larmaktions- BERT/ LK 2011: DTV 19.800
planung Norderstedt 2013 ‘“* A “’** LAP Norderst. 2013 DTVw 18.500
A ST P O AT
+ 4 t H=Loh I'i.‘\'& K :r 5 : :w *__.;3__‘ * 4 ﬂ ‘
VZ 2013: DTV 14, 300 %; e ]
VCDB 2013: DTVw 21.000 N7y, | LR
LK 2011: DTV 19.800 - f‘ R - A
LAP Norderst. 2013: DTVw 19. 900 W a e .
s ;gf Ll ';
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Vergleich der Zahldaten — Exkurs: Beispiel B 75

Hansestadt Hamburg B 75 (Ortsausgang):

B75 NI 26254481 B75 K13 AS Dibbersen (A 1) 6,7
B75 SH 23270309 B75, Landesgrenze SH/HH B75/L225 12.800 2,3
B75 SH 23270308 B75/L225 B75/L.224/K106 - 3.3

BASt: Manuelle StralRenverkehrszahlung 2010

} = -‘"‘ ! IIII"-. l"‘Illlr II‘ w=l:.|.-fr illl_ llpﬁ — _‘EI‘-E. 4 2 S |

—‘r-—_;__'_ ——uﬂl;ll-.lli—\ll:__: 3

s \ 1-‘ ' Hansestadt Hamburg: Durchschnittliche tagliche
o —— e _/’{Hﬁ a8 /
1400y t"& %ﬂ@\(} J,,g*f)%_'l f/ \ . -,.renhei _+ Verkehrsstarken DTV Hamburg 2012
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Vergleich der Zahldaten — Exkurs Belsplel Frelberg
/ t_'-::'ﬁ \: Lo Il' Fraper] N’ord_ \ - - . : _.

Die Zahldaten der BASt und der VCDB lassen sich aufgrund
4 unterschiedlicher Methodiken nur begrenzt vergleichen.

--| Die Hochrechnungsmethodik der VCDB bildet den Verkehr an
1 einem durchschnittlichen Werktag gut ab.

Dle Zahldaten Ilegen im Kontext anderer vergleichbarer Erhebungen.

Manuelle Stralenverkehrszahlung BASt 2010: DTV 15.200

| Automatische Zahlung SR4-Geréte 5/2014: DTVw 20.200
: Manuelle StraBenverkehrszathng VCDB 11/2009: DTVw 21.200
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Grundlage Verkehrsmodell und Gemeindestruktur
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Grundlage Verkehrsmodell und Gemeindestruktur
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Verkehrsanalyse Kfz-Verkehr Basis: Verkehrsmengen an
Kordonquerschnitten: 106 Tsd. Kfz/WT
I I

abzgl. Personenverkehr der Bewohner
26 Tsd. Kfz/WT

Durchgangsverkehr | |

= Datenquellen: abzgl. Wirtschaftsverkehr der
ik Bewohner/Beschaftigten 5 Tsd. Kfz/WT

— Ergebnisse der Haushaltsbefragung und Strukturdaten des
Untersuchungsraums . ’

— Verkehrszahlungen an den Kordons abzgl. Verkehr der externen Pendler
15 Tsd. Kfz/WT

(Querschnitte der Gemeindegrenzen)

» Ergebnis: ca. 30 Tsd. Kfz-Fahrten im Durchgangsverkehr
(davon 9 Tsd. Kfz-Fahrten i. d. Relation BAB 7 <->Kaltenkirchen)

» Aufgrund der enthaltenen Annahmen in Bezug auf den Wirtschafts-
verkehr und externen Pendler stellen die dargestellten Werte eine
Abschatzung dar.

» Eine weitere Qualifizierung der Aussagen (Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen, Herkunft des
Durchgangsverkehrs, Routenwahl und absolute Hohe) ist durch eine Kennzeichenerfassung an den
Querschnitten der Gemeindegrenzen moglich.
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Verkehrsanalyse Kfz-Verkehr Basis: Verkehrsmengen an
Kordonquerschnitten: 106 Tsd. Kfz/WT

abzgl. Personenverkehr der Bewohner
26 Tsd. Kfz/WT

Durchgangsverkehr | |

abzgl. Wirtschaftsverkehr der
Bewohner/Beschaftigten 5 Tsd. Kfz/WT

» Abschatzungen:
— Hamburger Stral3e nordlich der Kadener Chaussee
(bis Kisdorf Feld) ca. 5.000 bis 6.000 Kfz/24h - <

— Hamburger Stralde sudlich der Kadener Chaussee abzgl. Verkehr der externen Pendler
15 Tsd. Kfz/WT

ca. 7.000 Kfz/24h
— Ulzburger Straf3e ca. 7.000 bis 9.000 Kfz/24h
— aus Richtung Goétzberg ca. 2.000 bis 3.000 Kfz/24h
— Kisdorfer Stralde ca. 3.000 bis 4.000 Kfz/24h
— Norderstedter Stral’e ca. 3.000 bis 5.000 Kfz/24h
— Wilstedter Strale ca. 2.000 bis 3.000 Kfz/24h

= Die Werte stellen Abschatzungen dar und konnen durch eine Kennzeichenerhebung untersetzt werden.
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Grundlage Verkehrssicherheitsbetrachtungen

= Gesprache mit der Polizei

= Auswertungen von Unfallsteckkarten

: Unfalle mit
Personen-
schaden
(2011-2013)

Unfallort

Beschreibung

Schwere UHS mit 5 Abbiege-

NP LSS (nemioViger Sir) / und 4 Einbiegen/Kreuzen-

L tigge(rl\]/ls?frepasstr.) / 2 Unfz';:l_llgn, k.onstante
' Auffalligkeit
KP L 326 (Hamburger Str.) / SEIEE LIS AT 7 Elrlsiegen:
2 A Bahnbogen 7 Kreu__zgn-UlnfaIIen, keine
Auffalligkeit in 2013
KP L 326 (Kisdorf-Feld / Gemischte UHS mit
g Hamburger Str.) / L 233 6 10 Abbiege-Unfallen, leichte
(Ulzburger Str.) / Gutenbergstr. Auffalligkeit in 2013
Schwere UHS mit
KP Schulstr. / Usedomer Str. / 11 Einbiegen-Kreuzen-
4 ) -
Eschenweg Unféllen, konstante
Auffalligkeit
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Zielableitung und Bezugsgrol3en

10.12.2014 Verkehrsstrukturkonzept Henstedt-Ulzburg 18



VerkehrSCO nSUIt Dresden-Berlin GmbH

the mind of movement

Wesentliche BezugsgrdRe: Entwicklung der Gemeinde bis zum Jahr 2025

Prognose-Nullfall 2025

204000 - 2030: 28.300 — 28.600
29.500 - : vs. 2011: +1.300 - 1.600
» Grundlage: Kleinraumige 29000 : +5% - +6%
I
= . 28500 - !
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"2' 28.000 - t
* £ | p !
Haushaltsprognose von GGR § 250 = |
2 —Tren
% 27.000 : !—Trend+Neubau ‘
2 — E —WanderungspIuHNeubauJ‘
26.000 - :
_ REAL | PROGNOSE N
25.500 - = b =
e D S |
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Jahr
]- Y / 1 “ - ‘wohid
- . x { :
. . . A > retedt g
» Grundlage: Feinverteilung in A b :
) Vaei > - \ y
. . ray 2= ) i 3 ; ol 4 ¢ gl na
Abstimmung mit der el T I 2 £
S ] s ¢ B N e Verkehrsmodell Henstedt-Ulzburg
Gemeindeverwaltung s 7T 71 Mahkivs i N
~ ) <neutral
. >positiv
__ - -|Diagramm
4 o a ' Einwohnerzuwachs
\ .‘} I\ W Einwohnerrickgang
- Il - Skalierung _—
400,
*Kleinrdumige Bevolkerungs- und Haushaltsprognose Kreis Segeberg. ! ,- : —_—
Prasentation zur Sitzung des Hauptausschusses. Henstedt-Ulzburg, & 5 : = Wy J
11.02.2014' = i x o 600 1200 1800 2400 3000 m
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Wesentliche BezugsgrofRe: Entwicklung der Gemeinde bis zum Jahr 2025

Prognose-Nullfall 2025

» Was passiert mit dem Durchgangsverkehr?

» Einflussgroflen:

- Leicht bis malig steigende Bevolkerungsentwicklung im direkten Umland und entlang der Aufbauachse
Nord

- Leichter Ruckgang bzw. Stagnation der Einwohnerzahlen in den weiteren Gebieten des Landkreises
Segeberg

- Verstarktes Umweltbewusstsein und damit einhergehend angepasste Verkehrsmittelwahl
- Angebotsverbesserungen im OPNV (z. B. S21 und neue Fahrzeuge der AKN)

- 6-streifiger Ausbau der BAB7

- Trend zur Reurbanisierung (Verdichtung vorhandener Bebauung, Stadt der kurzen Wege)

« These: Der Durchgangsverkehr wird in etwa konstant bleiben.

11

Die Betrachtungen unter Annahme der Konstanz sind ,auf der sicheren Seite".
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Wesentliche BezugsgrofRe: Entwicklung der Gemeinde bis zum Jahr 2025

Prognose-Nullfall 2025

» Zunahme des Kfz-Verkehrs im
gesamten Gemeindegebiet um
ca. 2.000 Kfz-Fahrten pro
Werktag

» hochste Verkehrszuwachse
auf L 326 sudlich Ulzburg,
Maurepasstr., Dammstlcken
und K 53

Verkehrsmodell Henstedt-Ulzburg

Verkehrsbelegung Kfz/Werktag
Belastung IV [Fzg] (AP) - Belegung Analyse

500
0 125,250

- Abnahme
B Zunahme

Www.openstreetmap.org iy N

[— S— S—
0 300 G600 GO0 1200 1500 m
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Wesentlicher Handlungsansatz bei der Malhahmenentwicklung

SrV-Stadtegruppe (2008):
: <50 Tsd. EW; flach
Modal Split (Wege) i
Ausgangszustand Mogliches Ziel 2025
12% 12%
14%
50-56%
22-25%
s MIV
% OPNV
67% = Rad
Geeignete 10-13% =R
Mafinahmen
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Wesentlicher Handlungsansatz bei der Malhahmenentwicklung
Szenario Reduzierung Kfz-Binnenverkehr um 25 %, Kfz-Quell- und Zielverkehr um 10 %

%

Reduzierung der Verkehrs-
mengen im gesamten
Gemeindegebiet im Vgl. zum
Prognosenullfall:

 auf der Hamburger Strale
(L 326) - im Bereich 10%

- Beispiel:
zwischen Beckersbergstralie
und Kadener Chaussee:
von 21.500 Kfz/24h auf 19.900
Kfz/24h

Verkehrsstrukturkonzept
Henstedt-Ulzburg

Verkehrsbelegung Kfz/Werktag
Belegung Mafllnahme - Belegung Nulifall

2000
500 1000
0
- Zunahme
I ~onahme

» auf der Maurepasstralde von
8.500 Kfz/24h auf 6.900
Kfz/24h - 20%

www.openstreetmap.org-

C . .
0 300 600 Q00 1200 1500 m
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Handlungsstrukturgramm | Ziele sind:

* Verkehrssicherheit
 den Umweltverbund zu starken
* Verkehr zu vermeiden

* Verkehr vertraglich zu verlagern
und sinnvoll zu beruhigen

* Leistungsfahigkeit der
Infrastruktur sicherstellen

MIV-Belastungen auf der Hamburger Stral3e
konnen um ca. 10% bis ggf. 15% reduziert

werden

Wenn angestrebt wird, perspektivisch
die Verkehrsbelastung auf dem
StraBenzug Hamburger StraB3e /
Ulzburger StraBBe mehr als 20 % zu
senken, kann dies nur mit einer
UmgehungsstraB3e erreicht werden.

MaBnahmen, die wesentlich zum Erfolg
dieser Strategie beitragen und unter
Berlcksichtigung derzeit prognostizierter
MIV-Mengen umgesetzt werden
konnen

West

Ost (verworfen)

Prézisierung der Vorzugsvariante, die
Entwicklung der Gemeinde sollte unter
Beachtung der Infrastrukturergdnzung
erfolgen

Verworfene MaBBnahmen, die
dieser Strategie nicht dienlich
sind

MaBnahmen, die nur umgesetzt
werden kénnen, wenn erste
Erfolge der Strategie greifen
(Reduzierung der MIV-
Verkehrsstrome) und die deren
Wirkung verstarkt

MaBnahmen, die dieser Strategie dienen
wirden, aber nicht umsetzbar sind
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Hintergrinde zur Mallhahmenerarbeitung
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| HC VCDB —-"l'.; VEI’kEhI’SCOI’]SUlt Dresden-Berlin GmbH

Prozess der MalRnahmenentwicklung

» Gemeindespezifische Grundlagen

Schwach-
stellen-
analyse Formulierte
Ziele

zukunftige
Entwick-
lungen

Aktuelle Anregungen aus
Beschlusse Projektberatungen

Burgerhaus-
halt (,HU
mitgestalten®)

Experten- mogliche
gesprache MalRnahmen

* Regionale Entwicklungen
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Prozess der MalRnahmenentwicklung

103 entwickelte MalRinahmen

79 empfohlene MalRnahmen
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Bewertung der Malinahmen — Kostenklassen

Kostenabschatzung: Kostenbereich [T€]
Kostenart

* Kostenabschatzung durch Ermittlung von: von bis
- Investitionskosten (Infrastrukturkosten)
- B"etrlebs- und Unterhaltungskosten Betriebs-/Unterhaltungs-

(OPNV-/ LSA-Betriebskosten, ) 12 18
kosten (fur 40 Jahre)
StraRenunterhaltungskosten)

. ) Gesamtkosten 32 48
- fur einen Zeitraum von 40 Jahren
Beispieldarstellung

Investitionskosten 20 30

« Zuordnung zu 5 Kostenklassen

 nicht enthalten sind in der Kostenabschatzung:
- Kosten fur Grunderwerb
- Planungs-/ Abrisskosten
- Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
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Bewertung der Malinahmen — Verkehrliche Wirkungsklassen

Vorgehensweise:

* 4 Oberkriterien

- Einheitliche Kriterien fur die Verkehrsarten des Individualverkehrs
- Abweichende Kriterien fiir den OPNV, jedoch gleiche Systematik

» Vergabe von jeweils 0 bis 2 Punkten pro Kriterium

« Summation der Wertungspunkte zur Wirkungsbestimmung

Wirkungsklasse TREREEIE
Bewertungskriterien
| 0-1 0 Pkt. |1 Pkt.| 2 Pkt.
1 2_3 Verkehrssicherheit X
1l 4 Verkehrsqualitat X
IV 5—6 Vertraglichkeit X
V /-8 Nachhaltigkeit X

10.12.2014 Verkehrsstrukturkonzept Henstedt-Ulzburg 29



VerkehrSCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

the mind of movement

Definition der Bewertungskriterien — verkehrliche Wirkung

Verkehrssicherheit:

» Beitrag zur Reduzierung von Stral3enverkehrsunfallen bzw. zur Reduzierung von
Gefahrdungspotenzial

 Beitrag zur Beseitigung von Unfallhaufungsstellen
» Herstellen von Regel- bzw. Richtlinienkonformitat

* Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
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Definition der Bewertungskriterien — verkehrliche Wirkung

Verkehrsqualitat:

* Verklrzung der Reisezeit fur jeden Verkehrsteilnehmer
- Verbesserung der Erreichbarkeit der Ziele im und auf3erhalb des Gemeindegebiets

» EinflussgroRen motorisierter Individualverkehr (MIV):

— Geschwindigkeiten, Leistungsfahigkeit der Infrastruktur

— Verlustzeit an Knotenpunkten
» Einflussgroflen Rad- und Ful3verkehr:

— siehe MIV

— der zur Verfligung stehende Raum (Breite der Gehwege)

— Art der Radverkehrsfuhrung
* Bsp.: Erhohung der Verkehrsqualitat fur eine Verkehrsart auf Kosten einer anderen Verkehrsart

- Verkehrsqualitat bleibt gleich (1 Punkt)

10.12.2014 Verkehrsstrukturkonzept Henstedt-Ulzburg 31



VerkEhrSCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

the mind of movement

Definition der Bewertungskriterien — verkehrliche Wirkung

Vertraglichkeit:

» Auswirkungen auf Emissionen, Larm und die Nutzungsanspriche an den Stral3enraum (bspw.
Aufenthaltsfunktion eines Straldenraums in bebauten Bereichen)

* Flachenverbrauch
* Herkunft der in Anspruch genommenen Flachen

Mogliches Ziel 2025
12%

Nachhaltigkeit:

» Beitrag einer MaRnahme zur Erreichung der
ubergeordneten Ziele des Konzepts

50-56%
22_25%,
s MIV
APNV
m Rad
10-13% = Ful®
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Definition der Bewertungskriterien — verkehrliche Wirkung OPNV

Erschliefungsqualitat

* Anteil des Gemeindegebietes, der mit einer Bus- oder AKN-Station in fulRlaufiger Entfernung gut
durch den OPNV erschlossen ist

Verbindungsqualitat

» Qualitat der Fahrten zwischen Ausgangs- und Zielhaltestelle in Hinblick auf Reisezeit,
Umsteigehaufigkeit und Anschlussqualitat

Kundenfreundlichkeit 3
- Grad der Attraktivitat des OPNV-Angebotes fiir Fahrgaste

 z. B. durch komfortable Infrastruktur, gute Informationsmoglichkeiten und einen leicht merkbaren
Fahrplan

Auslastung
« Grad der Auslastung des OPNV-Angebotes (Personenkilometer/Platzkilometer)
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Bewertung von Abhangigkeiten

Beispiel Mal3nahme 25 — Verkehrsberuhigung Grol3e Lohe

Verkehrsberuhigung / Verlagerung des M|V auf
vertragliche Gestaltung neue Netzelemente

v

21.1: FortfUhrung Am Bahnbogen
zur Westerwohlder Stralie

S A
Y
25: Verkehrsberuhigung
Grofie Lohe
A Ziele/Handlungsansatze
Y Malinahmen
23: Herstellung der Barrierefreiheit

an Knotenpunkten mit
fehlenden Bordabsenkungen

<> \Wechselwirkung
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Bewertung der Malinahmen — Ergebnisse

Kosten-Wirkungs-Matrix
« Zusammenbringen von

- Abgeschatzten Kosten 0
- Erwarteten Wirkungen
- Abhangigkeiten 4
&
Umsetzbarkeit der Mal3nahmen C;U) 3
* kurzfristig: bis 2016 S
* mittelfristig: bis 2020 @ 2
- langfristig: nach 2020 X
1
Empfehlung:
 Erarbeitung von Leitlinien der
verkehrlichen Entwicklung der Gemeinde | I 1l A% \%

Wirkungsklasse
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Exkurs Leitlinien der Verkehrsentwicklung

Leitlinien der Stadt Ludwigshafen

Schaffung angemessener Mobilitatsvoraussetzungen fur alle
Verkehrsvermeidung

Bundelung des Kfz-Verkehrs auf Hauptverkehrsstral’en
Instandhaltung und Optimierung des vorhandenen Straliennetzes
effizienter Mitteleinsatz

bedarfsorientierte Anpassung des OPNV-Angebots

Verbesserung fur den nicht motorisierten Verkehr

Minimierung von Umweltauswirkungen

Lenkung des Wirtschaftsverkehrs

Erhohung der Verkehrssicherheit

Berlcksichtigung der Belange mobilitatseingeschrankter Personen
Offentlichkeitsbeteiligung bei verkehrsplanerischen Vorhaben
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MalRnahmenstufenkonzept
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MalRnahmenstatistik

Verworfene MalRhahmen
24 MalRnahmen

MalRnahmen mit empfohlenen kurzfristigen Umsetzungshorizont
« 26 MalRnahmen

MalRnahmen mit empfohlenen mittelfristigen Umsetzungshorizont
* 40 Malkinahmen

MalRnahmen mit empfohlenen langfristigen Umsetzungshorizont
* 13 Malinahmen

=>» insgesamt 103 entwickelte Mallinahmen
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Ubersichtskarte MaRnahmen in Ulzburg Nord

#
C}M 51
M 50’ oty
M 67
M 65 \
M 81 M 43/M 51 | W0 g, e
M 66 | (}
M 29
M 21.3, M 12 1 M 20.1/M 20.2
: '
W’-"-"t"""-’l'k!l.’r Stralte 4 ¥ cg
i M21.2, M 45 %
W ; =
"o,')/ L]
4
g y M 23 (% M 55/M 56/M 57/M 83/M 86/M 87
Westerw{ "M 21.1/M 21.3, = @ ym BUrgerpark
Www.openstreetmap.org Pat : M2 M 22 : TP -~ : M 30
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Ubersichtskarte MaRnahmen in Henstedt/ Ulzburg-Zentrum

%
Y% — —_— ~
S"’ry& M 55/M 56/M 57/M 83/M 86/M 87
Westery our l“;l-" ¥ :q‘i.' ]
Aey O
| 1 .Ms.
M w4 é.,..'“ 22 = i
M 16.1-M 16.4
aden
H
.
M @M 32.2
i =
e . 4 4
M50 = M58 B ,
. g www.openstreetmap.org
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Ubersichtskarte MaRnahmen in Ulzburg-Std

10.12.2014

aﬂe"y‘rwamﬁclm

= PRAM 80
M72/M 75 )

o

WWWw.openstreetmap.org
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Beispiel MalRnahmenblatt

Verke h rSCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

» Mallnahme 10: Herstellung einer Verbindung zwischen straldenbegleitendem Ful3- und Radweg
westl. der L 326 und den Gehwegen an der Wilstedter Strale

10.12.2014

VerkehrsConsult sees e e

VerkehrsConsult oreeesein seon

|Rnhl-gvncll

. dor L 326 und den Gehwegen an der Wilstedter Strae

Starkung des
Umweltverbunds

fetiends '+ Schaflung einer Antindung des gemeinsamen Gen- und
Querungsmagichkiten fur Radweges auf westicher e der L 326 an tio Wastedtor
Fuliganger und Radfanrer Siratie
zum Schaffung Genwag
Geh- und Radweg auf der Wilstedter Strae (Verbindung Gber Wikstedter Stralte) Bewertung
+ weitors Einboziehung i e Koornienung mt Verkehriche Wirkung Hoston Kostan-Wifkungs-Matrix
Uichisignalaniagen an der L 326
. geta Resterteen || g
um Vertustzaiten 2 minimieren und Fullganger- und [ Hosenar - = :
e — T ]
= Nutzung des Sstichen Gahwags an der L326 als Gah/ Verwagiries Secibureoiogs | 20 | s
e = - CHECH|
.
3 Nutzung der Quenungsmoghehkit am Knotenpun!
ENenhagan L3126 Wekungekimse: IV Komerkiezse-t G
Wrsrgme
jorsussetzungen Wirkungen
‘Grunderwerb im sddsd. Vorteile: Umsetzharkeit
s : o
8A |+ Starkung des
QS Richiung Osien und
Schaffung eines LSA-0S in | Nachtede:
Anpassung der Grtine Welle e
. ne
aud dor L 326 geringfugig langere Kiz-Raumuwege
Abatimmung mit dem gt ingere LSA Zwischenzeiten
und Verkehy e erorcener
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Handlungsschwerpunkte

MalRnahmen fur FulRganger (Beispiele)

* MalRnahme 24: Vervollstandigung des nordlichen Gehwegs in Gotzberg (mittelfristig)

« Mallinahme 61: Vervollstandigung des ostlichen Gehwegs an der Norderstedter Strale
zwischen Schniederkoppel und Dorfstral3e (mittelfristig)

MalRnahmen fur den Radverkehr (Beispiele)

» Mallnahmen 1.1-4.2: Anpassung des Strallenraums der Hamburger Strale

« MalRnahme 9: Erstellung eines Hauptradroutennetzes fur die Gemeinde unter Berucksichtigung
des Freizeit- und Alltagsradverkehrs (kurzfristig)

* MalRnahmen 65-67: RaderschlielBungskonzept Gewerbegebiet Ulzburg-Nord (mittelfristig)
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Handlungsschwerpunkte — kurzfristige Malthahmen

MalRnahme 28: Ordnung des Verkehrsraumes am
Knotenpunkt Rotdornweg / Bahnhofstr.

Handlungsempfehlungen
» Verengung des nordwestlichen Knotenpunktbereichs

» Anlegen eines vorgezogenen Gehwegs auf Ostlicher
Strallenseite > Verkurzung der Parkbucht

wwr;v.google.de/maps -

Wirkungen

» Erhohung der Verkehrssicherheit fur Kfz und Fullganger
 eindeutiger und gegliederter Verkehrsablauf

* bessere Sichtbeziehungen

* Reduzierung der Abbiegegeschwindigkeiten

-~ N W b~ O

Kostenklasse

L1 IV v
Wirkungsklasse
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Handlungsschwerpunkte — mittelfristige Malshahmen

MalRnahme 61: Vervollstandigung des Ostlichen Gehwegs an der
Norderstedter Stralde zwischen Schniederkoppel und Dorfstralde

Handlungsempfehlungen

» Llckenschluss bzw. Vervollstandigung des Ostlichen
Gehwegangebots (= 1,50 m) an der Norderstedter Strale

» Option 1: Zurucksetzen der Grundstuckzaune (Grunderwerb
erforderlich)

» Option 2: Einrichten einer Engstelle

Wirkungen
» Erhohung der Verkehrssicherheit

» GehwegerschlieRung der Grundstutcke ostlich der
Norderstedter Stralde

* Minimierung des Querungsbedarfs durch beidseitiges TETEEY,
Gehwegangebot Wirkungsklasse

= N W B~ O

Kostenklasse
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Handlungsschwerpunkte — mittelfristige Malshahmen

MalRnahme 66: RaderschlieRungskonzept im Gewerbegebiet Ulzburg-
Nord — Ost-West-Achse (Heideweq)

Handlungsempfehlungen

» Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radweges auf dem Heideweg
zwischen Kirchweg und Heidekoppel mit Herstellung einer
asphaltierten Fahrbahndecke (Mindestbreite 2,5 m) und
Beleuchtung

» Verlangerung des Heidewegs mit Anschluss an die Gutenbergstral’e

Wirkungen
» Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs

» Vervollstandigung der Erschlieung des Gewerbegebiets Ulzburg-
Nord fur den Radverkehr

« Schaffung eines parallel zur Gutenbergstralde verlaufenden TR,
Radverkehrsangebots Wirkungsklasse

Kostenklasse
= N W b O
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Handlungsschwerpunkte

MaRnahmen fur den OPNV (Beispiel)

« Malinahme 79: Einfuhrung durchgangiger leicht merkbarer Taktzeiten (kurzfristig)

* MaRnahme 86 & 88: Deutlicher Ausbau Bike+Ride am Bahnhof Henstedt Ulzburg (mittelfristig)
und am Bahnhof UlzburgSud (kurzfristig)

MalRnahmen fur den MIV (Beispiel)

« Malinahme 8: Kreisverkehr am Knotenpunkt Schulstral’e / Eschenweg / Usedomer Stralde
(mittelfristig)

* MalRnahme 21.1: Luckenschluss zwischen den Stral’en ,Am Bahnbogen® und Westerwohlder
Stralde (langfristig)

Innovative Ansétze (Beispiel)

« MaRnahme 46: OPNV-Priorisierung an LSA (mittelfristig)
* MalRnahme 56: Fahrradverleihsystem (mittelfristig)
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Umgehungsstralle West mit Anschluss in Ulzburg Nord

Herausarbeiten einer Vorzugsvariante fur die Fuhrung einer
maoglichen Umgehungsstrale

MalRnahme 16.1 (Anschluss Rudolf-Diesel-Stral3e)

» Verkehrliche Entlastung von 6 Tsd. Kfz/24h auf Hamburger
Stralde in Ulzburg (30-35 %) — ca. 1,5 Tsd. Kfz/24h hohere
Entlastung als bei Umsetzung der Malihahme 16.3 (Anschluss
Gutenbergstralle/ Heidekoppel)

 Leichte verkehrliche Entlastung von 500 Kfz/24h auf Kirchweg
(ca. 25%)

Verkehrsbele'gung KfiﬂWerktag
» GrolRere verkehrliche Entlastung von 10 Tsd. Kfz/24h auf Belegung MaRnahme - Belegung Nullfall
Hamburger StraRe in Ulzburg-Siid (50 %) — ca. 2 Tsd. Kfz/24h | aso0 So00s=y
hohere Entlastung als bei Umsetzung der Malinahme 16.3 B Abnahme
 Neuversiegelung landwirtschaftlicher Flachen M Zunshins e ———

Die MaRnahme 16.1 stellt die Vorzugslosung und die Mal3nahme 16.3 (Anschluss an KP
Heidekoppel/Gutenbergstrale) die Handlungsalternative dar, sollte eine Umgehungsstralde
vertieften Betrachtungen (Abstimmungen, Nutzen-Kosten-Betrachtung etc.) unterzogen werden.
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Handlungsschwerpunkte — kurzfristige Malthahmen

MalRnahme 23:
Verbesserung der Barrierefreiheit

niveaugleicher

: Ubergang e
an Knotenpunkten mit fehlenden Bordabsenkungen e Obergeng
Handlungsempfehlungen I . Semnmgmete
. . . V////////////////,
» Herstellung der Barrierefreiheit an %
Kreuzungen/Einmindungen fur Fulganger lt -Jil i
« Option bei Kreuzungen/ Einmundungen mit Rechts-vor- 1 ===

links-Regelung: Anhebung der Fahrbahn mittels
Teilaufpflasterung

« kontinuierliche Erfassung von Schwachstellen dieser Art o B
ist empfehlenswert bspw. Gber Birgerportal § 4
x 3
. o 2
Wirkungen 3
* Erleichterung des Querens fur Rollstuhlfahrer und < TV
Sehbehinderte Wirkungsklasse
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Handlungsschwerpunkte — kurzfristige Malthahmen

MalRnahme 88:

Deutlicher Ausbau Bike+Ride am Bahnhof Ulzburg
Sud
Handlungsempfehlungen

» Ausbau der uberdachten und nicht
uberdachten Stellplatze auf mindestens 130
Stack

» davon mindestens 20 abschlielRbare
Fahrradboxen, die von regelmaligen Nutzern
gemietet werden konnen, um Schaden durch B Bestand
Vandalismus vorzubeugen Hherdacht

Kostenklasse
= N W A~ O

(I | B 1 | I VARV
Wirkungsklasse

[ Bestand nicht
Uberdacht

Wirkungen
e C i i i ¥ I Méglicher
OPNV wird deutlich attraktiver fur Pendler St wo s
—> Verlagerungswirkung vom eigenen Pkw gtelgpﬁ?:z?é’ /
zum OV R IEEE0En
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Handlungsschwerpunkte — mittelfristige Malshahmen

MalRnahme 8: Kreisverkehr am Knotenpunkt Schulstral’e / Eschenweg / Usedomer Stralde

Handlungsempfehlungen

 kurzfristig: Ruckschnitt der Anpflanzungen im sudwestlichen o 5
Quadranten zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse § 4

« Einflgen eines Kreisverkehrs (Auflendurchmesser der < 3
Kreisfahrbahn: 15 m) unter Beibehaltung der Grundstucksgrenzen % 2
v 1

 Aufpflasterung des Innenrings und der Fahrbahnteiler zur
Gliederung des Verkehrsraumes bei gleichzeitiger Sicherung der
Befahrbarkeit durch grolere (landwirtschaftliche) Fahrzeuge

[ | B | | A VAR
Wirkungsklasse

Wirkungen

» Erhohung der Verkehrssicherheit (weniger Konfliktpunkte)
« Erh6hung der Ubersichtlichkeit

* Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus
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Handlungsschwerpunkte — mittelfristige Malshahmen

MalRnahme 12: Verbesserung der Fuhrung der FuRganger im Fachmarktzentrum Ulzburg-Nord
und Mallnahme 45: Einrichtung eines Ful3- und Radweges sudlich der Stral’e "Am Bahnbogen"

Handlungsempfehlung

» Fuhrung der FuRganger an der westlichen Seite der Nord-
Sud-Verbindungsstralie auf separatem Gehweg

» Aufpflasterung an der H.-Sebelien-Stralde als
Querungshilfe zur Verbindung mit bestehendem FulRweg

 klar gestaltete FuRgangerbereiche vor den Fronten der
Markte sichern

* Anlegen eines gemeinsamen Geh- und Radweges sudlich
der Stral’e ,Am Bahnbogen”

Kostenklasse
= N W A~ O

(I | B 1 | I VARV

Wirkungsklasse

Wirkungen

* Verbesserung der Verkehrssicherheit und der
ErschlieBung des Fachmarktzentrums fur FulRganger

» verbesserte Erreichbarkeit der Markte untereinander
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Handlungsschwerpunkte — langfristige Malihahmen

MalRnahme 21.1: Luckenschluss zwischen den Stra3en ,Am
Bahnbogen® und der Westerwohlder Stralde

Handlungsempfehlung

» Ausbau der Verbindung zwischen der Stral3e ,Am Bahnbogen®
und der Westerwohlder Stralde fur Kraftfahrzeuge

» Herstellung eines strallenbegleitenden Gehwegs
am nordlichen Stralenrand

Kosten-Wirkungs-Matrix

Wirkungen

 verkehrliche Entlastungen auf dem
Kirchweg von 1.200 Kfz/24h =» -33 %

» Verlagerung der Verbindungsfunktion von
der Schulstralle auf das neue Netzelement

Verkehrsstrukturkonzept
Henstedt-Ulzburg

Verkehrsbelegung Kfz/Werktag

Belegung Malknahme - Belegung Nullfall
2000

A 0 20l

Wirkungsklasse Bl Abnahme
v B Zunahme

e w— )
] 200 400 600 800 1000 m

Kostenklasse
- N W M~ wn
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Weltere Malhahmen

Verworfene Mallhahmen:

» Bau einer zusatzlichen Anschlussstelle an die BAB 7 am Kadener Weg (M38)
» Verbindung Rudolf-Diesel-Stralde und Westerwohlder Stral3e (Teil von M21.3)
» Einsatz von Kleinbussen zu Nebenverkehrszeiten (M91)

Empfehlenswerte Malihahmen, die noch nicht umsetzbar sind:
» Kreisverkehre auf der Hamburger Stralde (M32.1/32.2/32.3)
* Querungshilfe Kisdorfer Stral3e (M64)

EAR M13 Bsp.
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Zusammenfassung

Entwicklung eines Leitbildes zur Ableitung strategischer MaRnahmen und Ziele

N

Handlungsschwerpunkte

Einordnung in strategische Rahmendokumente
(Sicherstellung der Finanzierbarkeit)

Detailplanungen gemal der
Leistungsphasen der HOAI

Abstimmung mit Gebietskorperschaften
und/oder mit Baulasttragern

Evaluierung der Aktualitat der Rahmenbedingungen
und der zu erwartenden Wirkungen

Ty

Umsetzung der Mal3nahmen
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Wir bedanken uns fur Ihre Aufmerksamkeit!

the mind of movement




