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Vorhandene Situation

Das Bebauungsplangebiet Wagenhubergelande befindet sich am sud-
lichen Ortsrand der Gemeinde Henstedt-Ulzburg in der Region Ham-
burg-Nord, ostlich der AKN-Bahnstrecke auf Hohe der Haltestelle Has-
lohfurth und 6stlich der Ulzburger Strale. Die geplante Nutzung be-
steht aus mehreren Reihen-, Doppel- und Mehrfamilienhausern sowie

einer Kindertagesstatte.

Im Norden, Osten und Stden grenzt Wohnbebauung an. Sudlich liegt
die in West-Ost-Richtung verlaufende Schleswig-Holstein-Strale
(L284), welche als Zubringer zur A7 fungiert. Die Norderstedter-Stral3e

bildet im Westen des Plangebietes den Anschluss an das Verkehrsnetz.

Abbildung 1: Plangebiet (Bing Maps, 2020 Microsoft Corporation)
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Erfassung Bestandssituation

Die Zufahrt ins Plangebiet verlauft Uber die Norderstedter Stral3e. Sie ist
unsignalisiert zugunsten der Ubergeordneten Schleswig-Holstein-Strale.

Zurzeit findet im Plangebiet gewerbliche Nutzung statt.

Vorgehen der Abschatzung der Verkehrsmengen

Um die zu erwartenden Verkehrsmengen mdglichst realistisch abzu-
schatzen, wird ein Verfahren gewanhlt, welches jeweils einen Mindest-
und Maximalwert bei den anzunehmenden Parametern bertcksichtigt.
Aus dem arithmetischen Mittel der Eingangswerte ergibt sich eine hin-
reichend genaue, den Regelwerken entsprechende Abschatzung der

Verkehrsmengen (Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff).

Bei der Ermittlung der Mittelwerte fUhren systembedingt die notwendi-

gen Rundungen zu minimalen Abweichungen zu den Einzelwerten.

Im Nachfolgenden werden die Verfahrensschritte einzeln erlautert.

Abschatzung der Verkehrsmengen Kita

Ermittlung der StrukturgrofR3en

Fir die geplante Kita im Planungsgebiet werden gemal} Vorgabe der
Stadtplanung eine maximale Nutzeranzahl von 60 Kindern angesetzt.
Diese werden in 4 Gruppen aufgeteilt mit jeweils 2 Betreuern.

Die Kinder und ihre Begleitpersonen mussen 4 Wege pro Werktag zurtick-
legen. Fir die Beschaftigten werden 2,5 Wege pro Werktag angesetzt.
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Somit ergeben sich 240 Wege pro Werktag infolge der Kinder und 20
Wege pro Werktag aufgrund der Beschéaftigten.’

Verkehrsaufkommen

Eine Wegehaufigkeit von 2,0 Wegen pro Werktag und ein Belegungs-
grad von 0,5 ergeben 4 Fahrten pro Begleitperson und Tag. Unter Be-
zugnahme eines MIV-Anteils von 70% und einer Anwesenheit der Kin-
der von 90% kann man von 168 Pkw Fahrten pro Werktag fur die Kin-

der und ihre Begleitpersonen ausgehen.

Im Allgemeinen gilt, dass unter gunstigen Voraussetzungen, d.h. bei
Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen
auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieBung der Pkw-Anteil
nur etwa 30 % aller Wege betragt. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlen-
den oder weit entfernten Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrich-
tungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil
ca. 70 %. In landlichen Gegenden geht der PKW-Anteil gegen 100 %.

Der Wirtschaftsverkehr ist in Bezug auf den Verkehr durch die Nutzer
und Beschaftigte bei Gemeinbedarfseinrichtungen in der Regel zu ver-

nachlassigen.

Durch die Beschaftigten sind hier werktags bei einem MIV-Anteil von
70 Prozent und einer Wegehaufigkeit von 2,5 Wegen pro Beschaftig-
tem und Tag - bei einem Belegungsgrad von 1,1 Personen je Kfz - im

Mittel zusatzlich ca. 13 Fahrten pro Werktag zu erwarten.

Als Gesamtverkehr aus der geplanten Nutzung sind somit im Mittel

181 Kfz-Fahrten in 24 Stunden (werktags) zu erwarten.?

' Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 1 ,StrukturgrofRen” aufgefiihrt
2 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 1 ,Verkehrsaufkommen*® aufge-
fUhrt'
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Tagesbelastung und Stundenwerte

Teilt man diese Gesamtleistung nun auf richtungsbezogene Einzel-
strome auf, so ergeben sich als Quell- bzw. Zielverkehr im Mittel 91

Kfz pro Tag.

Unter Berucksichtigung der normierten Tagesganglinie
(Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Verkehrswesen, Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen) fur die
vorliegende Nutzung sind maximal 22 Fahrzeuge in der Zeit von 14
bis 15 Uhr als Quellverkehr und maximal 35 Fahrzeuge als Zielver-

kehr in der Zeit von 7 bis 8 Uhr zu erwarten.3

Sofern die Gemeinde Henstedt-Ulzburg die KiTa-Platze z.B. einer U3
und einer U3 Gruppe vorrangig an Quartiersbewohner vergéabe, so
konnte der Hol- und Bringverkehr mit Kfz von aufen deutlich reduziert
werden. Dies entsprache bis zu 18 Fahrzeugen als Zielverkehr in der
Spitzenstunde. Je nach Fluktuation im Quartier kann der Effekt sich
nach einer Startphase in Nachfolgejahren abschwachen oder stei-
gern. Dieses Potential wird hier nur nachrichtlich aufgezeigt und kann

fur weitere Verbesserung im einstelligen Prozentbereich sorgen.

Abschéatzung der Verkehrsmengen im allgemeinen Wohnge-
biet

Ermittlung der Strukturgrof3en

FUr das geplante allgemeine Wohngebiet wird gemal vorliegender
Planung von 118 Wohneinheiten in Mehrfamilienhausern, 54
Wohneinheiten in Einfamilienhdusern und 14 Wohneinheiten in Dop-
pelhaushalften ausgegangen.

3 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 1 ,Kfz-Stundenwerte® aufgefihrt:
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Insgesamt sind somit 186 Wohneinheiten als Grundlage fur die Ver-

kehrserzeugung berucksichtigt.

Aufgrund von variierenden WohnungsgroRen werden entsprechend
unterschiedliche HaushaltsgroRen angesetzt. Fir Wohnungen mit we-
niger als 50 m? werden 1 — 2 Einwohner pro Wohneinheit angenom-
men. Wohnungen mit weniger als 75 m? gehen mit 2 — 3 Einwohnern
pro Wohneinheit in die Berechnung ein und Wohnungen, welche gro-
Rer als 75 m? sind, werden mit 3 — 4 Einwohner pro Wohneinheit an-

genommen.

Somit ergeben sich 422 — 608 Einwohner aus der Bebauungsplanung.*

Verkehrsaufkommen

Unter Bezugnahme auf die Einwohnerzahl ergeben sich flr das ge-
plante allgemeine Wohngebiet - unter Berucksichtigung einer Wege-
haufigkeit von mindestens 3,5 bis maximal 4,0 Wege (rechnerisch so-
mit 3,75) pro Einwohner und Tag sowie aufgrund der mittelmaRigen
Verkehrsanbindung durch das vorliegende OPNV-Angebot und von
einem Anteil des MIV von 30 bis 70 (rechnerisch 50) Prozent - bei
einem Belegungsgrad von 1,2 Personen je Kfz und unter der An-
nahme von 10% externer Einwohner Wege mit Ziel und Quelle aul3er-
halb des Plangebietes im Mittel 805 Fahrten pro Tag.

Im Allgemeinen gilt, dass unter gunstigen Voraussetzungen, d.h. bei
Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen
auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung der Pkw-Anteil
nur etwa 30 % aller Wege betragt. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlen-

4 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 2 ,StrukturgréRen” aufgefiihrt.
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den oder weit entfernten Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrich-
tungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil
ca. 70 %. In landlichen Gegenden geht der PKW-Anteil gegen 100 %.

Durch die Besucher der geplanten Wohnbebauung sind hier werktags
bei einem MIV-Anteil von 30 bis 70 (rechnerisch 50) Prozent und ei-
nem Anteil von maximal 5 Prozent am Einwohnerverkehr, sowie einem
Pkw-Besatzungsgrad von 1,2 im Mittel zusatzlich 45 Fahrten pro

Werktag zu erwarten.

Als Gesamtverkehr aus der Erschlie3ung sind somit unter Berlcksich-
tigung des zusatzlichen Wirtschaftsverkehres (Anlieferung, Versor-
gung etc. im Mittel 52 Kfz/Tag) im Mittel 902 Kfz-Fahrten in 24 Stun-

den zu erwarten.®

Tagesbelastung und Stundenwerte

Teilt man diese Gesamtleistung nun auf richtungsbezogene Einzelstrome

auf, so ergeben sich als Quell- bzw. Zielverkehr als Mittel 453 Kfz pro Tag.

Unter Berucksichtigung der normierten Tagesganglinie
(Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen) flr den
vorliegenden Gebietstyp sind maximal 61 Fahrzeuge in der Zeit von
6 bis 7 Uhr als Quellverkehr und maximal 60 Fahrzeuge als Zielver-

kehr in der Zeit von 16 bis 17 Uhr zu erwarten.®

5 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 2 ,Verkehrsaufkommen® aufgefiihrt.

6 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 2 ,Kfz-Stundenwerte” aufgefiihrt.
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Abschatzung verkehrliche Auswirkungen Seniorenwohnen

Der Vorhabentrager hat den Verfasser beauftragt, auch fur eine even-
tuelle Teilnutzung als Seniorenwohnanlage / Pflegewohnen Ver-
kehrsermittlungen durchzufuhren. Bei einer solchen Wohnanlage mit
120 Zimmern bzw. Betten (und ca. 20 Mitarbeitern), die anstelle von
58 Wohnungen in den beiden westlichen MFH-Zeilen untergebracht
waren, ergaben sich fur das gesamte Quartier je nach Mobilitdtsansatz
ca. 3 bis 7 % geringere Gesamtverkehre des Quartiers. Aufgrund der
andersgearteten zeitlichen Verkehrsverteilung wirken sich diese noch
positiver auf die maximale Auslastung des Knotenpunktes in den Spit-
zenstunden aus. Die Verkehre der Spitzenstunden kdnnten in diesem

Fall um ca. 5 % bis maximal 10 % reduziert werden.

Abschatzung der Verkehrsmengen Gesamterschlie3ung

Anhand der durchgefihrten Verkehrszahlungen wird fir den betrachteten

Knotenpunkt als ma3gebliche Spitzenstunden folgende Zeiten gewahilt:
Morgenspitze: 07:15 — 08:15 Uhr
Abendspitze: 16:45 bis 17:45 Uhr

Addiert man die Tagesbelastungen aus der Kita und dem Wohngebiet
erhalt man fur das gesamte geplante Erschlielungsgebiet folglich ei-

nen zu erwartenden Tagesverkehr von taglich 1.075 Kfz.

FUr die aus der geplanten Bebauung resultierenden zusatzlichen Ver-
kehrsmengen sind fur die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 17
und 18 Uhr 39 Kfz als Quellverkehr aus dem Plangebiet und 60 Kfz

als Zielverkehr in das Plangebiet zu berucksichtigen.

In der morgendlichen Spitzenstunde treten zwischen 7 und 8 Uhr 58
Kfz als Quellverkehr aus dem Plangebiet und 46 Kfz als Zielverkehr

in das Plangebiet auf.
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Verteilung auf das umliegende StraBennetz

Fir die malRgebende morgendliche Spitzenstunde ist fur den Quell-
verkehr mit einer Aufteilung anhand der vorliegenden Verkehrszahlun-
gen von 60 Prozent der Verkehre in Richtung Suden uber die Nor-
derstedter Stralle und 40 Prozent der Verkehre in Richtung Norden

uber die Norderstedter Straf’e zu rechnen.

Der Zielverkehr wird folglich zu 60 Prozent aus Richtung Norderstedter
Stralle Sud und zu 40 Prozent aus Richtung Norderstedter Stralle

Nord angesetzt.

Verkehrsqualitat

Planungsraum

Der Knotenpunkt KP 34 Schleswig-Holstein-Strale (L284) / Nor-
derstedter Strale befindet sich im duRersten Stiden der Gemeinde
Henstedt-Ulzburg an der Grenze zur Stadt Norderstedt, jedoch voll-

standig auf Henstedt-Ulzburger Gemeindegebiet.

Die ortliche Lage ist in Abbildung 2 dargestellt, ebenso die Lage des
signalisierten Knotenpunkts KP 75 Schleswig-Holstein-Stralle / Ulz-
burger Stral3e, der etwa 270 Meter westlich entfernt liegt und somit im

Zuge der Streckenkoordinierung relevant ist.

Darlber hinaus sind im naheren Umfeld keine signalisierten Knoten-

punkte vorhanden.
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Abbildung 2: Lage der betrachteten Knotenpunkte

4.1.1. KP 34 BESTAND: Schleswig-Holstein-Stral3e / Norderstedter Stral3e

Abbildung 3: Knotenpunkt Schleswig-Holstein-StralRe / Norderstedter Weg (Bestandsknoten)
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Der Knotenpunkt ist signalisiert ausgefuhrt mit gemeinsamen Furten fur
Fullganger und Radfahrer Uber den Henstedter Weg und die Schles-
wig-Holstein-Stral’e. Die Fahrradwege sind benutzungspflichtig, so-
dass Radfahrer rechnerisch im Signalprogramm nicht auf der Fahrbahn
berucksichtigt werden mussen. An diesem Knotenpunkt wird Uber die
Norderstedter Stral3e die sudliche verkehrliche Anbindung des Ortsteils
Henstedt-Rhen hergestellt und Uber den Henstedter Weg die Anbin-
dung des noérdlichsten Teils von Norderstedt-Friedrichsgabe. Daruber
hinaus haben diese Stral’en unter Berucksichtigung der Stral3enkate-
gorisierung keine Uberregionale Verkehrsbedeutung. Die Schleswig-
Holstein-StralRe dient als Umgehungsstralle der Stadt Norderstedt, um
den Uberregionalen Verkehr aus Richtung Norden 6stlich an der Stadt
vorbei in Richtung Hamburg zu fuhren und ist daher mit Abstand die
starkste Verkehrsbeziehung an diesem Knotenpunkt. Auf der Schles-
wig-Holstein-Stralke besteht in beiden Richtungen im Knotenpunktbe-

reich eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h.
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KP 75 BESTAND: Schleswig-Holstein-StralRe / Ulzburger StralRe

Abbildung 4: Knotenpunkt Schleswig-Holstein-Stral3e / Ulzburger Stral3e (Bestandsknoten)

Dieser Knotenpunkt ist signalisiert und in allen Fahrtbeziehungen mit

separaten, gesichert geflhrten Linksabbiegefahrstreifen ausgerustet.

Die Ulzburger Strale ist als Landesstral’e L326 abseits der Bunde-
sautobahn A7 die wichtigste durchgehende Stralienverbindung von
Kaltenkirchen uber Henstedt-Ulzburg und Norderstedt nach Hamburg.
Aufgrund mehrerer Anschlussstellen zur A7 im Streckenverlauf und
der Stralienfuhrung zentral durch die Siedlungsgebiete ist eine durch-
gehende Nutzung fir den Kraftfahrzeugverkehr zwar eher unattraktiv,
der Streckenzug weildt allerdings trotzdem eine hohe regionale Ver-
kehrsbedeutung als Autobahnzubringer und fur Fahrten zwischen
Henstedt-Ulzburg und Norderstedt auf, da fir diese die Nutzung der

Autobahn nicht sinnvoll ist.
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Die in West-Ost-Richtung an diesem Knotenpunkt verknupfte Stral3en-
verbindung Kothla-Jarve-Stralle — Schleswig-Holstein-Stral’e besitzt
ebenfalls eine hohe regionale Verkehrsbedeutung: Nach Westen dient
sie als Zubringerverbindung zur A7-Anschlussstelle Quickborn, die
auch von Friedrichsgabe aus genutzt wird, da Norderstedt Uber keine
eigene Anschlussstelle verfugt. Nach Osten fuhrt die Schleswig-Hol-
stein-Stralde als Umgehungsstrale Uber den Knotenpunkt 34 hinweg
um die Stadt Norderstedt herum bis nach Hamburg-Langenhorn.
Dadurch kommt auch der Verkehrsbeziehung zwischen Schleswig-Hol-

stein-Strafl3e und noérdlicher Ulzburger Stralde eine hohe Bedeutung zu.

Verkehrszahlung

Als Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnung dienen Verkehrs-
zahlungen der betroffenen Knotenpunkte, sowie fur den KP 34 zusatz-
lich die oben genannte Verkehrsprognose (ohne Seniorenwohnen).
Fir den prognostizierten Gesamtverkehr am KP 34 wird fir den Be-
stands- und den Prognosefall der HBS-Nachweis auf Grundlage des
HBS 2015 durchgefuhrt.

Far den KP 75 werden die vorliegenden Verkehrsbelastungszahlen
genutzt, um mogliche Defizite der Bestandssteuerung offenzulegen,
da diese beispielsweise in Form langer Ruckstaus auch Auswirkungen
auf die Situation am KP 34 haben kénnen. Vorwiegend ist dieser Kno-

tenpunkt jedoch fur die Koordinierung mit dem KP 34 relevant.
Die Zahlungen wurden zu den folgenden Zeiten durchgefuhrt:
KP 34:

Mittwoch, 04.07.2018: 0:00 —24:00 Uhr

KP 75:

Donnerstag, 20.02.2020:  0:00 — 24:00 Uhr
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Aus ihnen lassen sich die Stunden des Tages mit der hochsten Ver-
kehrsbelastung (bemessungsrelevante Spitzenstunde) ableiten, wel-
che als Bewertungsgrundlage des Nachweises der Verkehrsqualitat
dienen. Die verwendeten Verkehrsstarken im Bestandsverkehr beru-

hen daher auf den folgenden Zeitrdumen:

KP 34:

Mittwoch, 04.07.2018:

7:15 —8:15 Uhr (Morgendliche Spitzenstunde)
Mittwoch, 04.07.2018:

16:45 — 17:45 Uhr (Abendliche Spitzenstunde)

KP 75:

Donnerstag, 20.02.2020:

6:45 Uhr — 7:45 Uhr (Morgendliche Spitzenstunde)
Donnerstag, 20.02.2020:

16:15 Uhr — 17:15 Uhr (Abendliche Spitzenstunde)

In den folgenden Abbildungen sind die Verkehrsbelastungen der ein-

zelnen Fahrbeziehungen detailliert aufgeflhrt:

G:\PROJEKTE\2020\HUG20001\12 VORPLANUNG & KONZEPTE D+P\HUG12001B.DOCX



Verkehrsuntersuchung Wagenhubergelande vom 16.11.2020 14/33

KP 34 Bestand: Morgenspitze

Abbildung 5: Verkehrsstarke Bestand Knotenpunkt KP 34 (Morgendliche Spitzenstunde)
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KP 34 Bestand: Abendspitze

Abbildung 6: Verkehrsstarke Bestand Knotenpunkt KP 34 (Abendliche Spitzenstunde)

Die Ubergeordnete Verkehrsentwicklung bis 2030 wird nach aktuellem
Kenntnisstand keinen relevanten Einfluss auf diesen Streckenzug ha-
ben. Unter Umstanden konnte der Verkehr langerfristig sogar leicht

zuruckgehen.

Die Verflechtungsprognose kann hier nicht angewandt werden, da sie
sich nur auf Bundesstralen und Bundesautobahnen bezieht und flr
raumlich begrenzte Vorhaben zu grobmaschig ist, wahrend in diesem
Bereich kleinraumige Faktoren die entscheidende Rolle spielen. Des-
halb sieht der Ansatz wie folgt aus:
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FUr die Stadt Norderstedt wurde im Jahr 2019 eine detaillierte Ver-
kehrsprognose mit allen geplanten Bauvorhaben ausgearbeitet. Diese
wirken sich auf den genannten Bereich aber nicht in relevantem Um-

fang aus.

Henstedt-Ulzburg wird zwar weiter an Einwohnern hinzugewinnen, al-
lerdings wird die Bevdlkerung gleichzeitig aufgrund des demografi-
schen Wandels deutlich alter. Die demografische Entwicklung lasst
zudem erwarten, dass die Mobilitat der Bevolkerung zu den Spitzen-

verkehrszeiten langsam und stetig abnimmt.

Im Kreis Segeberg aulerhalb der Hauptachse Norderstedt — Bad
Bramstedt ist dies sogar noch ausgepragter, dort nimmt die Gesamt-

bevolkerung stetig ab und wird zugleich alter.

Die Aufstellung einer Ubergeordneten Verkehrsprognose ist daher aus
Sicht des Verfassers nicht sinnvoll, da diese kaum auf3erhalb statisti-

scher Schwankungen liegen wurde.

Um dennoch eine gewisse Planungssicherheit fur die untersuchten
Knotenpunkte im Sinne eines ,worst-case-Szenarios” zu bertcksichti-
gen, wurde ein geringer Zuschlag auf die prognostizierten Verkehrs-

mengen von bis zu 3 Prozent angesetzt.

Die erarbeitete Verkehrsprognose fur den KP 34 flhrt zu den nachfol-

genden Verkehrsmengen:
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KP 34 Prognose: Morgenspitze

Abbildung 7: Verkehrsstarke Prognose Knotenpunkt KP 34 (Morgendliche Spitzenstunde)
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KP 34 Prognose: Abendspitze

Abbildung 8: Verkehrsstarke Prognose Knotenpunkt KP 34 (Abendliche Spitzenstunde)
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Bewertung der Verkehrsqualitat

Vorgehensweise

Um zu beurteilen, ob die StraReninfrastruktur mit der Zusatzbelastung
weiterhin leistungsfahig ist oder eine Neukonzipierung und Optimie-
rung der Lichtsignalanlage erforderlich wird, erfolgt eine Leistungsfa-
higkeitsanalyse des sudlich angrenzenden Knotenpunktes mit der
Schleswig-Holstein-Stralke, sowie des Knotenpunktes Ulzburger

Stralde/Schleswig-Holstein-Stralle.

Der einzelne Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlagen wird auf Grund-
lage des Handbuchs fir die Bemessung von Stralenverkehrsraumen,
Teil S Stadtstrallen (innerorts) und Teil L Landstralen (aul3erorts),
Ausgabe 2015 (HBS 2015) bewertet.

FUr Knotenpunkte ist als Bewertungskriterium die Wartezeit des ein-
zelnen Verkehrsteilnehmers entscheidend. Zur Einteilung in die ein-
zelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes sind die Vorgaben aus
Tabelle S5-1 aus dem HBS 2015 maldgebend.

Tabelle 1: QSV-Einstufung gemal HBS 2015 Kapitel S4 / S5
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4.3.2. KP 34: Schleswig-Holstein-StralRe / Norderstedter Stral3e
Die Leistungsfahigkeitsnachweise (QSV) nach HBS 2015 ergeben fur
den KP34 Schleswig-Holstein-Stralie / Norderstedter Stral3e unter Be-

rucksichtigung der Bestandsbelastungen folgende Ergebnisse:

Abbildung 9: Qualitatsnachweis nach HBS 2015, Bestandsverkehr Morgenspitze KP 34

Verteilt man die Freigabezeiten der einzelnen Verkehrsstrome um und
optimiert die vorhandene Signalzeitensteuerung lassen sich fur die

Morgenspitze folgende Ergebnisse nach HBS 2015 erzielen:

Abbildung 10: QSV nach HBS 2015, Bestandsverkehr Morgenspitze KP 34 (optimiert)
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Abbildung 11: Qualitdétsnachweis nach HBS 2015, Bestandsverkehr Abendspitze KP 34

Der Knotenpunkt befindet sich somit rechnerisch bereits im Bestand
wahrend der Morgenspitze an seiner Auslastungsgrenze mit langen
Wartezeiten. Dies betrifft schwerpunktmafig den von Norden aus der
Norderstedter Stralle kommenden Verkehrsstrom, da dieser eine

hochbelastete Linksabbiegebeziehung aufweist.

Selbst nach einer signaltechnischen Optimierung befindet sich der
Knotenpunkt rechnerisch wahrend der Morgenspitze nahe seiner Aus-
lastungsgrenze mit langen Wartezeiten und Rlckstaus. Dies betrifft
schwerpunktmafig den von Norden aus der Norderstedter Stralle
kommenden Verkehrsstrom und den von Westen kommenden Ver-
kehrsstrom auf der Schleswig-Holstein-Stral’e, die auRerdem zuei-
nander feindlich sind und daher nicht beliebig mehr Freigabezeit er-

halten konnen.

Die rechnerischen Kapazitatsnachweise kdnnen die verkehrliche Situ-
ation vor Ort jedoch nicht detailgenau wiedergeben, da an diesem Kno-
tenpunkt eine verkehrsabhangige Steuerung mit weiteren Verlange-
rungsmoglichkeiten der Freigabezeiten fur die Neben- und Hauptrich-
tung geschaltet ist. An der grundsatzlichen Aussage, dass der Knoten-
punkt bereits im Bestand hochbelastet ist, andert dies jedoch nichts, da
auch eine verkehrsabhangige Steuerung nur Freigabezeiten umverteilt,
grundsatzlich aber in den durch die Koordinierung vorgegebenen Um-
laufzeiten bleibt. Eine Umverteilung ist aufgrund der hohen Belastung

des von Westen kommenden Stroms allerdings nur bedingt moglich.
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Unter Berucksichtigung der Prognosezahlen ist der Knotenpunkt in
seiner jetzigen Form ohne Ausbaumalnahmen in der morgendlichen
Verkehrsspitze nicht mehr lauffahig (Siehe Abbildung 12), da auch bei
optimaler Signalprogrammbildung zwei zueinander feindliche Ver-

kehrsstrome keine ausreichende Verkehrsqualitat erreichen.

Abbildung 12: Qualitatsnachweis nach HBS 2015, Prognose Morgenspitze KP 34

Um weiter steigende Verkehrszahlen abwickeln zu kénnen, sind daher
zunachst Ausbaumalinahmen notwendig, die eine Kapazitatssteigerung
der nordlichen Knotenzufahrt bewirken und eine zusatzliche Behinde-
rung des Geradeausverkehrs auf der Schleswig-Holstein-Stralde verhin-
dern. Die Vorzugsvariante beinhaltet eine Erweiterung der Norderstedter
Stralle um einen Linksabbiegerstreifen. Ebenso wird empfohlen die
Schleswig-Holstein-Stralle (Ost) um einen Rechtsabbiegestreifen zu er-
weitern. Ein Linksabbiegen von der Schleswig-Holstein-Stral3e in die

Norderstedter Stral3e wird auch zukunftig nicht maglich sein.
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Abbildung 13: Knotenpunkt Schleswig-Holstein-StraRe / Norderstedter Weg (Ausbauvariante)

Fir die Ausbauvariante ergibt der rechnerische HBS-Nachweis flr den
morgendlichen Spitzenverkehr nahezu eine Vollauslastung des Links-
abbiegestroms aus der Norderstedter Stral3e. Eine weitere Verlange-
rung der Freigabezeit flur diesen Verkehrsstrom ist allerdings nicht
moglich, da die Ruckstaulangen des aus der westlichen Schleswig-
Holstein-Stralke kommenden feindlichen Verkehrsstroms anderenfalls
zu stark anwachsen und eine Uberstauung des Nachbarknotens mit

der Ulzburger Strale nicht mehr ausgeschlossen werden konnte.
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Abbildung 14: QSV nach HBS 2015, Prognoseverkehr Ausbauvariante Morgenspitze KP 34

Abbildung 15: QSV nach HBS 2015, Prognoseverkehr Ausbauvariante Abendspitze KP 34

Die Auslastungen und Wartezeiten in der Ausbauvariante unter Be-
rucksichtigung der Prognosezahlen flhren in beiden Spitzenverkehrs-
zeiten zu ahnlichen Ergebnissen, wie sie derzeit im Bestand vorliegen.
Dies gilt auch fur die morgendliche Spitzenverkehrszeit, die in Abbil-
dung 15 aufgefuhrt wird. Der Morgenverkehr kann auch im Prognose-
fall abgewickelt werden, ohne dass unvertretbar lange Rickstaulan-
gen auftreten oder die Knotenkapazitat Gberschritten wird. Der prog-
nostizierte Zusatzverkehr fuhrt nach dem Knotenausbau somit nicht
zu einer Verschlechterung der verkehrlichen Situation unter Beruck-

sichtigung der zulassigen Grenzwerte.

Bei den Nachweisen der Verkehrsqualitat in den Prognosefallen ist
analog zu den Bestandsfallen zu beachten, dass es sich um Berech-
nungen auf Basis von Festzeitsignalsteuerungen handelt. Es ist davon

auszugehen, dass auch zukunftig eine verkehrsabhangige Steuerung
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geschaltet wird, die flexibel auf Schwankungen der Verkehrsstarke re-
agieren kann. Die tatsachliche verkehrliche Situation stellt sich in sol-
chen Fallen in den meisten Fallen nachtraglich besser dar, als es die

Kapazitatsnachweise aussagen.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe der beiden Knotenpunkte zueinan-
der ist die Installierung einer vollverkehrsabhangigen Signalsteuerung
ohne feste Umlaufzeit am KP 34 Schleswig-Holstein-Stral’e / Nor-
derstedter Stral3e nicht sinnvoll: Ein moglichst ungehinderter Abfluss
der von Westen eintreffenden Fahrzeuge ware dann nicht mehr ge-
wabhrleistet. Die moglichen Ruckstaulangen sind in so einem Fall nicht
mehr prognostizierbar, sodass eine gegenseitige Uberstauung auf-

grund der hohen Verkehrsstarke nicht ausgeschlossen werden kann.

Hinzu kommt, dass im Falle mehrerer zueinander feindlicher Ver-
kehrsstrome mit hoher Auslastung ohnehin eine relativ starre Signal-
programbildung entsteht, da diese Verkehrsstrome in vollverkehrsab-
hangigen und koordinierten Steuerungen jeweils ihre maximale Frei-

gabezeit einfordern.

KP 75: Schleswig-Holstein-StralRe / Ulzburger StralRe

Die Leistungsfahigkeitsnachweise (QSV) nach HBS 2015 fir den
KP75 Schleswig-Holstein-Stralle / Ulzburger Stral3e sind in Abbildung
14 und 15 tabellarisch aufgefuhrt.
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Abbildung 16: Qualitdtsnachweis nach HBS 2015, Prognoseverkehr Morgenspitze KP 75

Abbildung 17: Qualitatsnachweis nach HBS 2015, Prognoseverkehr Abendspitze KP 75

Wahrend das Festzeitprogramm fir die morgendliche Hauptverkehrs-
zeit unauffallig ist, liefert die abendliche Hauptverkehrszeit keine rea-
listische Datengrundlage. Eine berechnete Auslastung von deutlich
uber 100%, wie sie in der Kothla-Jarve-Stralie festzustellen ist, ist im
Bestandsfall unmoglich, da die Berechnungen auf Zahlungen basie-

ren, welche den tatsachlich abflieRenden Verkehr erfassen.

Um diesen Umstand zu erklaren, ist ein Blick auf die Funktionsweise
der verkehrsabhangigen Steuerung dieses Knotenpunkts und dessen
Verkehrsablauf erforderlich. Aufgrund der Groflze und Komplexitat des

Knotenpunkts sind belastbare Aussagen hierzu nicht ohne Beobach-
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tungen vor Ort und detaillierte Analysen der verkehrstechnischen Un-
terlagen und des genutzten Steuerungsverfahrens maoglich. Dies ist
jedoch ublicherweise nicht im Zuge von Bebauungsplanverfahren zu

leisten.

Im Rahmen dieser Untersuchung wird sich daher in der Detailbetrach-
tung auf die Koordinierung der beiden untersuchten Knotenpunkte be-
schrankt, in die auch der ausgebaute Knotenpunkt KP34 Schleswig-

Holstein-StralRe / Norderstedter Stral3e eingebunden ist.

Koordination

Grundlagen

Die Koordinierung basiert auf den Folgenden Grundlagen
KP 34 Schleswig-Holstein-Strae / Norderstedter StraRe

Der Knotenpunkt wird in der ausgebauten Version mit den optimierten
Signalprogrammen flur die morgendliche und abendliche Spitzenver-
kehrszeit betrachtet. Eine Beurteilung der Bestandsprogramme ist nicht
vorgesehen, da diese zu einer Uberlastung des Knotenpunkts und da-

raus resultierend zu einer unzureichenden Verkehrsqualitat fihren.

KP 75 Schleswig-Holstein-StraRe / Ulzburger StraRe

Der Knotenpunkt wird mit den bestehenden Signalprogrammen fur die
morgendliche und abendliche Spitzenverkehrszeit in die Koordinie-
rung eingebunden. Dieses Vorgehen ist ungeachtet der in Abschnitt
5.3 besprochenen Problematik sinnvoll, da sich ein verkehrsabhangi-
ges Signalprogramm mit fester Umlaufzeit, wie es an diesem Knoten-

punkt geschaltet wird, zeitlich an den Festzeitprogrammen orientiert:

Die Freigabezeiten werden durch Rahmenplane vorgegeben, sodass
eine Freigabe zu den im Zeit-Weg-Diagramm angegebenen Zeiten-
stern sichergestellt ist.

G:\PROJEKTE\2020\HUG20001\12 VORPLANUNG & KONZEPTE D+P\HUG12001B.DOCX



Verkehrsuntersuchung Wagenhubergelande vom 16.11.2020 28/33

4.4.2. Zeit-Weg-Diagramme
Die Zeit-Weg-Diagramme sind fur die beiden Hauptverkehrszeiten in
Abbildung 17 dargestellit.

Abbildung 18: Zeit-Weg-Diagramme fir die morgendliche Hauptverkehrszeit (links) und die
abendliche Hauptverkehrszeit (rechts)

Es ist aufgrund der Knotenpunktabstande nicht moglich, fur alle Ver-
kehrsbeziehungen eine perfekte Koordinierung zu schalten. Aus die-
sem Grund wird zu den Spitzenverkehrszeiten eine Priorisierung vor-
gesehen, die jeweils die am Starksten belasteten Fahrzeugstrome be-

vorzugt behandelt:
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Morgendliche Hauptverkehrszeit:

Die ungehinderte Durchfahrt des am KP 75 von Norden und von Wes-
ten kommenden Verkehrs wird am KP 34 fast vollstandig sicherge-
stellt. Dabei wird die Grunphase am KP 34 so gelegt, dass die Fahr-
zeugpulks mdglichst am Anfang der Freigabezeit eintreffen: Dadurch
wird unterbunden, dass Verkehrsteilnehmer, die die Strecke kennen,

zusatzlich zu Uberhohter Geschwindigkeit verleitet werden.

Abendliche Hauptverkehrszeit:

Die ungehinderte Durchfahrt des vom KP 34 kommenden Fahr-
zeugstroms wird am KP 75 fur Fahrzeuge gesichert, die am Anfang
der Freigabezeit des KP 34 losfahren und Richtung Henstedt-Ulzburg
(Rechtsabbiegestrom) oder Richtung Autobahn A7 (Geradeaus-Fahr-
strom) fahren. Diese beiden Strome sind deutlich starker genutzt als
die Linksabbiegefahrbeziehung. Erneut ist vorgesehen, dass die Fahr-
zeuge nicht auf das Freigabeende zufahren, um einer Uberhdhten Ge-

schwindigkeit vorzubeugen.

Fazit

Aus den dargelegten Untersuchungsergebnissen werden abschlie-

Rend die folgenden Schlussfolgerungen abgeleitet.

Der Knotenpunkt 34 befindet sich im Bestand und im Prognosefall zeit-
weise an seiner Auslastungsgrenze, was zu hohen Wartezeiten des von
Norden kommenden Linksabbiegefahrstroms in der Spitzenverkehrszeit
fuhrt. Eine optimierte verkehrsabhangige Signalsteuerung mit Koordinie-
rung zum KP 75 Schleswig-Holstein-Stral3e / Ulzburger Stralde ist daher

dringend zu empfehlen und wird die Situation verbessern.

Die Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes KP 34 Schleswig-Holstein-
Stral3e / Norderstedter Stral3e kann durch die genannten optimierten Ver-

teilungsschlUssel fur die Kita-Belegung zudem weiter verbessert werden.
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gemeinbedarfseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunde Gemeinbedarfseinrichtungen Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschéaftigten-V. | Wirtschafts-Verkehr | Besucher-Verkehr | Beschaftigten-V. |Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
80 7 0 0 0 0 87
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0l 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 1,00 0 1,00 0 0 0 0 0f 05-06
06-07 0,00 0 2,00 0 1,75 0 0 0 0 0| 06-07
07-08 0,00 0 4,50 0 4,75 0 0 0 0 0| 07-08
08-09 3,50 3 5,25 0 6,50 0 0 0 0 3| 08-09
09-10 3,20 3 3,50 0 8,25 0 0 0 0 3] 09-10
10-11 3,00 2 3,25 0 9,00 0 0 0 0 3] 10-11
11-12 8,60 7 2,50 0 10,25 0 0 0 0 7 11-12
12-13 15,50 12 13,00 1 8,75 0 0 0 0 13 12-13
13-14 10,15 8 11,75 1 7,75 0 0 0 0 9 13-14
14-15 26,75 21 6,00 0 5,60 0 0 0 0 22| 14-15
15-16 11,30 9 7,00 0 7,00 0 0 0 0 10( 15-16
16-17 8,50 7 11,75 1 8,75 0 0 0 0 8| 16-17
17-18 5,00 4 13,75 1 7,00 0 0 0 0 5[ 17-18
18-19 2,50 2 7,00 0 5,25 0 0 0 0 2| 18-19
19-20 1,00 1 2,50 0 3,75 0 0 0 0 1 19-20
20-21 1,00 1 2,00 0 1,75 0 0 0 0 1| 20-21
21-22 0,00 0 1,25 0 1,00 0 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,00 0 1,50 0 1,25 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,50 0 0,65 0 0 0 0 0f 23-24
Summe 100,00 80| 100,00 7 100,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 87| Summe
Komment 22 |Maximum

Datei FGSV_Kita

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gemeinbedarfseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunde Gemeinbedarfseinrichtungen Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschéaftigten-V. | Wirtschafts-Verkehr | Besucher-Verkehr | Beschaftigten-V. |Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
80 7 0 0 0 0 87
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0l 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 1,00 0 0,25 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 2,75 2 6,75 0 1,50 0 0 0 0 3| 05-06
06-07 9,00 7 30,20 2 3,00 0 0 0 0 9 06-07
07-08 40,75 33 28,70 2 8,00 0 0 0 0 35| 07-08
08-09 21,00 17 8,75 1 10,40 0 0 0 0 17| 08-09
09-10 11,00 9 1,75 0 8,75 0 0 0 0 9 09-10
10-11 4,50 4 1,00 0 10,25 0 0 0 0 4 10-11
11-12 2,00 2 0,50 0 9,90 0 0 0 0 2 1112
12-13 1,50 1 5,20 0 7,00 0 0 0 0 2| 12-13
13-14 3,00 2 5,40 0 6,50 0 0 0 0 3| 13-14
14-15 1,75 1 5,40 0 6,00 0 0 0 0 2| 14-15
15-16 2,00 2 1,75 0 7,75 0 0 0 0 2| 15-16
16-17 0,75 1 1,25 0 6,75 0 0 0 0 1 16-17
17-18 0,00 0 1,00 0 5,00 0 0 0 0 0f 17-18
18-19 0,00 0 0,25 0 3,75 0 0 0 0 o[ 18-19
19-20 0,00 0 0,40 0 3,25 0 0 0 0 0| 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 1,45 0 0 0 0 0| 20-21
21-22 0,00 0 0,70 0 0,25 0 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0f 23-24
Summe 100,00 80| 100,00 7 100,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 87| Summe
Komment 35[Maximum

Datei FGSV_Kita
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gemeinbedarfseinrichtungen: Ermittlung der Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr

siehe HSVV-Vorgehen: Datei HSVV-Sonstiges.xlsx  Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Datei FGSV_Kita Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte" Seite 3
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: d+p danekamp und partner, Pinneberg / Heikendorf / Ludwigslust / Radeberg / Minchen

3.5 _Gemeinbedarfseinrichtungen und Sonstiges (3.5.14ff): Abschétzung der StrukturgroBen (Besucher und Beschaftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Besucher oder Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.
Hinweis: Wenn bei einer Nutzung relevanter Bring- und Holverkehr aufritt, ist fir diese Nutzung in den Tabellen eine zusatzliche Zeile freizuhalten.

(3.5.18) Abschatzung der Besucheranzahl tber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGF Besucher+Auszubildende Besucher/
100gm BGF Auszubildende
in gm Nutzer/BGF
Min Max Min Max
WA Kita
Summe

(3.1.8) Abschatzung der Beschéftigtenanzahl tUber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGF Beschaftigte/ Beschaftigte
100gm BGF
in gm B/BGF
Min Max Min Max
WA Kita
Summe

Datei FGSV_Kita Arbeitsblatt "Schliisselgréen” Seite 1



(3.1.8) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl lber die Netto-Baulandflache und Beschaftigtendichte

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung Flache Beschéaftigten-
dichte
in ha B/ha
Min Max
WA Kita
Summe

(3.1.8) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tber die Platze

Gebiet Nutzung Platze Beschaftigte/
Platz
Beschaftigte/Platz
Min Max
WA Kita 60 0,13 0,13
Summe 60

Datei FGSV_Kita

Arbeitsblatt "Schliisselgréen”

Beschéftigte

Min Max

Beschaftigte

Min Max

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse flir die Besucheranzahl

Gebiet Nutzung Besucher/
Auszubildende
Abschatzung Uber
Bruttogeschossflache
Min Max
WA Kita
Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Beschaftigtenanzahl

Gebiet Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschéaftigte
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung tber
Bruttogeschossflache | Netto-Baulandflache die Platze
Min Max Min Max Min Max
WA Kita 8 8
Summe 8 8

Datei FGSV_Kita

Arbeitsblatt "Schliisselgréen”

Besucher/
Auszubildende

Gewahlte Anzahl fir
Verkehrsabschatzung

Min Max

60 60

60 60

Beschéftigte

Gewahlte Anzahl fur

Verkehrsabschatzung
Min Max

8 8

8 8
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhofi

Gemeinbedarfseinrichtungen: Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Kunden- und Besucherverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgrof3en" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Besucheranzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Besucher Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag
2,0
Wege/Nutzer/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Kita 60 60 120 120 70 70 0,5 168 168
Summe 60 60 120 120 168 168
Beschaftigtenverkehr:

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschéaftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschéaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Werktag
1,1
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Kita 8 8 2,5 2,5 20 20 70 70 13 13
Summe 8 8 20 20 13 13

Datei FGSV_Kita Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 1



Wirtschafts- und Gesamtverkehr ohne Berlicksichtigung von Verbund- und Mitnahmeeffekten

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Hinweise: Das FGSV-Vorgehen enthalt zum Wirtschaftsverkehr keine Kennwerte.

© Dr. Bosserhoff

In der Regel kann der Wirtschaftsverkehr vernachlassigt werden.
Gebiet Nutzung Flache Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Werktag Werktag
BGF WiV-Fahrten Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max
WA Kita 181 181
Summe 181 181

Wirtschafts- und Gesamtverkehr bei Berticksichtigung von Verbund- und Mithahmeeffekten

Gebiet Nutzung Flache Anteil Pkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Anteil Neu induzierte
in gm Verbund- Werktag Werktag Werktag Mitnahme- Kfz-Fahrten/
effekt effekt Werktag
BGF in % Wirtschaftsverkehr in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Kita 0 181 181 181 181 0 181 181
0 0
0 0
0 0
0 0
Summe 181 181 181 181 181 181
Datei FGSV_Kita Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA <50 m? 43 227 2 13 5 11 50 251
WA <75m? 44 176 2 10 6 8 52 194
WA >75m? 246 874 14 49 31 42 291 965
Summe 333 1.277 18 72 42 61 393 1.410

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
WA <50 m? 0 0 0 0 0 0
WA <75 m? 0 0 0 0 0 0
WA > 75 m? 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0

Datei FGSV_Wohnen.XLSX

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"

Seite 1




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA <50 m? 43 227 2 13 5 11 50 251
WA <75m? 44 176 2 10 6 8 52 194
WA >75m? 246 874 14 49 31 42 291 965
Summe 333 1.277 18 72 42 61 393 1.410

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA <50 m? 22 114 1 7 3 6 26 127
WA <75 m? 22 88 1 5 3 26 97
WA > 75 m? 123 437 25 16 21 146 483
Summe 167 639 9 37 22 31 198 707
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 403 23 27 0 0 0 453

Datei FGSV_Wohnen.XLSX
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

© Dr. Bosserhoff

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkehi Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
403 23 27 0 0 0 453
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,25 1 0,40 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1] 03-04
04-05 1,00 4 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 4| 04-05
05-06 4,50 18 0,00 0 1,00 0 1,00 0 0,00 0 1,00 0 18| 05-06
06-07 15,00 60 2,00 0 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 61| 06-07
07-08 14,00 56 3,00 1 4,75 1 4,50 0 0,64 0 4,75 0 58| 07-08
08-09 8,00 32 3,50 1 6,50 2 5,25 0 2,89 0 6,50 0 35| 08-09
09-10 5,25 21 1,75 0 8,25 2 3,50 0 8,55 0 8,25 0 24| 09-10
10-11 4,25 17 1,25 0 9,00 2 3,25 0 9,31 0 9,00 0 20| 10-11
11-12 3,00 12 3,50 1 10,25 3 2,50 0 10,94 0 10,25 0 16| 11-12
12-13 3,50 14 4,50 1 8,75 2 13,00 0 4,91 0 8,75 0 18] 12-13
13-14 5,50 22 3,25 1 7,75 2 11,75 0 8,55 0 7,75 0 25| 13-14
14-15 6,00 24 4,50 1 5,60 2 6,00 0 9,31 0 5,60 0 27| 14-15
15-16 4,75 19 3,40 1 7,00 2 7,00 0 8,43 0 7,00 0 22| 15-16
16-17 6,00 24 4,75 1 8,75 2 11,75 0 11,07 0 8,75 0 28| 16-17
17-18 7,50 30 8,00 2 7,00 2 13,75 0 15,09 0 7,00 0 34| 17-18
18-19 4,50 18 11,50 3 5,25 1 7,00 0 10,31 0 5,25 0 22| 18-19
19-20 4,25 17 12,70 3 3,75 1 2,50 0 0,00 0 3,75 0 21| 19-20
20-21 2,00 8 9,50 2 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 11| 20-21
21-22 0,50 2 8,50 2 1,00 0 1,25 0 0,00 0 1,00 0 4| 21-22
22-23 0,25 1 8,00 2 1,25 0 1,50 0 0,00 0 1,25 0 3| 22-23
23-24 0,00 0 5,25 1 0,65 0 0,50 0 0,00 0 0,65 0 11 23-24
Summe 100,00 403 100,00 23| 100,00 27| 100,00 0] 100,00 0] 100,00 0 453 Summe
Komment, 61|Maximum

Datei FGSV_Wohnen. XLSX
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkehi Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
403 23 27 0 0 0 453
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,25 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1] 00-01
01-02 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 11 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 0| 04-05
05-06 0,25 1 0,00 0 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 11 05-06
06-07 0,90 4 3,00 1 3,00 1 22,20 0 0,00 0 3,00 0 5| 06-07
07-08 2,00 8 3,25 1 8,00 2 28,70 0 0,98 0 8,00 0 111 07-08
08-09 2,50 10 1,50 0 10,40 3 8,75 0 5,73 0 10,40 0 13| 08-09
09-10 2,75 11 2,00 0 8,75 2 1,75 0 8,78 0 8,75 0 14| 09-10
10-11 3,50 14 2,25 1 10,25 3 1,00 0 11,46 0 10,25 0 171 10-11
11-12 5,25 21 4,00 1 9,90 3 0,50 0 9,15 0 9,90 0 25 11-12
12-13 7,50 30 4,90 1 7,00 2 5,20 0 5,61 0 7,00 0 33| 12-13
13-14 7,00 28 3,50 1 6,50 2 13,40 0 7,44 0 6,50 0 31 13-14
14-15 4,25 17 5,00 1 6,00 2 5,40 0 8,66 0 6,00 0 20| 14-15
15-16 6,50 26 5,25 1 7,75 2 1,75 0 8,66 0 7,75 0 29| 15-16
16-17 14,00 56 6,00 1 6,75 2 1,25 0 12,32 0 6,75 0 60| 16-17 [Maximum
17-18 13,75 55 12,00 3 5,00 1 1,00 0 13,41 0 5,00 0 60| 17-18
18-19 10,40 42 15,20 3 3,75 1 0,25 0 7,80 0 3,75 0 46| 18-19
19-20 6,00 24 17,75 4 3,25 1 0,40 0 0,00 0 3,25 0 29| 19-20
20-21 3,75 15 9,90 2 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 18| 20-21
21-22 3,50 14 2,25 1 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 15| 21-22
22-23 3,75 15 1,25 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 15| 22-23
23-24 2,00 8 1,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 8| 23-24
Summe 100,00 403 100,00 23| 100,00 27| 100,00 0] 100,00 0] 100,00 0 453 Summe
Komment, 60[Maximum
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: d+p danekamp und partner, Pinneberg / Heikendorf / Ludwigslust / Radeberg / Minchen

3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung der StrukturgroBen (Zahl der Einwohner und Beschiftigten)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, missen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max

WA <50 m?
WA <75 m?
WA > 75 m?
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max

WA <50 m?
WA <75m?
WA >75m?
Summe

Datei FGSV_Wohnen.XLSX Arbeitsblatt "StrukturgréRen” Seite 1



(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
WA <50 m?
WA <75m?
WA >75m?
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroRe
EW/WE
Min Max Min Max
WA <50 m? 54 54 1,0 2,0
WA <75 m? 28 28 2,0 3,0
WA > 75 m? 104 104 3,0 4,0
Summe 186 186

Datei FGSV_Wohnen.XLSX
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Einwohner
Min Max
Einwohner
Min Max
54 108
56 84
312 416
422 608

© Dr. Bosserhoff
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(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Geschossflache oder die Wohnflache/Nutzflache

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
WFL WFL/Einwohner
in gm Flache/EW ‘

Max Min

WA <50 m?

WA <75m?

WA >75m?

Summe

(3.1.6) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Grundstlicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFz BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ in gm BGF/EW
Max Min
WA <50 m?
WA <75 m?
WA > 75 m?
Summe

Datei FGSV_Wohnen.XLSX
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Min Max
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

(3.1.3) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Uber die Brutto-Baulandflache (nur auszufillen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Gebiet| Nutzung | Flache Beschaftigte/ha
in ha B/ha
Min Max
WA
WA
WA
Summe

Beschaftigte

Min

Max

(3.1.4) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tber die Netto-Baulandflache (nur auszufillen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Gebiet| Nutzung | Flache Beschaftigte/ha
in ha B/ha
Min Max
WA
WA
WA
Summe

Datei FGSV_Wohnen.XLSX
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung

Einwohner

Einwohner

Einwohner

Einwohner

Einwohner

Einwohner

Einwohner

Abschéatzung Uber

Abschéatzung Uber

Abschéatzung tber

Abschéatzung Uber

Abschéatzung Uber

Abschéatzung uber

Gewahlte Anzahl fiir

Bruttobaulandflache | Nettobaulandfliche | Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFZ Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

WA <50 m? 54 108 54 108
WA <75 m? 56 84 56 84
WA > 75 m? 312 416 312 416
Summe 422 608 422 608
Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Beschaftigtenanzahl
Gebiet| Nutzung Beschéftigte Beschaftigte Beschaftigte

Abschéatzung Uber

Abschéatzung uber

Gewahlte Anzahl fiir

Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max
WA
WA
WA
Summe
Datei FGSV_Wohnen.XLSX Arbeitsblatt "Strukturgrofien” Seite 5



Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner Einwohner
aulerhalb 1,2
Wege/EW/d des Gebiets in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max
WA <50 m? 54 108 3,5 4,0 189 432 10 170 389 30 70 43 227
WA <75m? 56 84 3,5 4,0 196 336 10 176 302 30 70 44 176
WA > 75 m? 312 416 3,5 4,0 1.092 1.664 10 983 1.498 30 70 246 874
0
0
Summe 422 608 1.477 2.432 1.329 2.189 333 1.277

Wohnnutzung: Besucherverkehr

Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher- 1,2
verkehrs in % Pers./Pkw
in % Min Max Min Max Min Max
WA < 50 m? 5 9 22 30 70 2 13
WA <75 m? 5 10 17 30 70 2 10
WA > 75 m? 5 55 83 30 70 14 49
0
0
Summe 74 122 18 72
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschéftigtenverkehr ( nur auszufillen, wenn Beschaftigtenzahl >0 )

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 100
WA 100
WA 100
100
100
Summe

Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr (nur auszufullen, wenn Beschaftigtenzahl >0)

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA
WA
WA
Summe

Datei FGSV_Wohnen.XLSX Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 2



Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 54 108 5 11
WA 56 84 6 8
WA 312 416 31 42
Summe 422 608 42 61

Datei FGSV_Wohnen.XLSX

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
50 251
52 194
291 965
393 1.410
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