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AuRere ErschlieRung— Wagenhubergeliande in Henstedt — Ulzburg

1. Aufgabenstellung
Siehe Anlage 1.

Im Rahmen der AuReren ErschlieBung Bebauungsplangebietes HU 147 — Wagen-
hubergelande in Henstedt-Ulzburg sind die verkehrlichen Auswirkungen auf die
Norderstedter Stralle sowie den signalisierten Knotenpunkt Schleswig-Holstein-
Stral3e/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe aufzuzeigen.

Am 25.05.2017 erfolgte durch das Ingenieurbiro Waak + Dahn GmbH, Norderstedt
eine Verkehrszahlung in den Zeitbereichen

- 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr
und

- 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr (siehe Anlage 2).

Die Verkehrsbelastungen fur das Wagenhubergelande wurden auf Grundlage der
geplanten Nutzungen des Funktionsplanes (Anlage 1) fir den Zeitbereich
15.00 Uhr bis 19.00 Uhr und gegenlaufig fur den Zeitbereich 6.00 Uhr bis
10.00 Uhr durch das Ingenieurbiiro Waak + Dahn GmbH Norderstedt prognostiziert
(siehe Anlage 3).

2. Vorhandener Zustand

Der signalisierte Knotenpunkt Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/
Norderstedter StraRe wird zurzeit mit einer verkehrsabhangigen Steuerung mit OV-
Bevorzugung fir Busse in der Nebenrichtung geregelt (LSA 1034 der Stadt
Norderstedt, vom 12.09.2014, SIEMENS AG).

Verkehrsbeobachtungen zeigen in der Zufahrt Norderstedter Stra3e das wahrend
der vormittaglichen Spitzenstunde zeitweise langer andauernde Rickstauungen
bis weit Gber die geplante Zufahrt zum B-Plangebiet HU 147 (nahezu die vorhan-
dene Grundstiickszufahrt) auftreten.

Der vorhandene Abstand zwischen der Haltlinie am Knotenpunkt Schleswig-
Holstein-Stral3e/ Henstedter Weg/ Norderstedter Strafe und der Grundstiickszu-
fahrt Wagenhubergel&nde betragt ca. 70 m.

Der theoretische Rickstau vor der LSA in der Norderstedter StrafRe wiirde mit

- der gezahlten Verkehrsbelastung vormittags

- einem gleichmé&Rigen Auslastungsgrad in den malRgebenden Zufahrten

und

- vorhandenen Umlaufzeit von 90 Sekunden

bis zu 114 m gemal HBS 2015 betragen, also Uber den Einmindungsbereich der

geplanten ErschlieBungsstrale hinaus, was auch mit den Verkehrsbeobachtungen
Ubereinstimmt.
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AuRere ErschlieRung— Wagenhubergeliande in Henstedt — Ulzburg

Verkehrsplanerische/ -technische Begutachtung

Verkehrsbelastungen

Die Bewertung des signalisierten Knotenpunktes Schleswig-Holstein-Stral3e/
Henstedter Weg/ Norderstedter Stral3e basiert auf folgenden Belastungsfallen in
den Spitzenstunden vormittags und nachmittags (siehe auch Anlage 4 und 6):

- Verkehrszéhlung vom 25.05.2017

- Verkehrszahlung vom 25.05.2017 +20%
+ 10 % zur Beriicksichtigung der allgemeinen Schwankungsbreite
+ 10 % zur Bericksichtigung der Ausweichverkehre der BAB A7 Uber die AS
Quickborn

- Verkehrszdhlung vom 25.05.2017 2zzgl. Prognostizierten Verkehr des
B-Plangebietes HU 147 (die Spitzenstunde wird mit 40 % des prognostizierten
4 h-Bereiches in Ansatz gebracht)

- wie zuvor , aber um 20 % erhoht.

LSA 1034, Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/
Norderstedter Stral3e

Fur die Bewertung der vorhandenen Infrastruktur wird die vorhandene Lichtsig-
nalanlage mit ihrer vorhandenen Steuerung analysiert.

In einem 1.Schritt wird zur Abwicklung der prognostizierten Verkehre die Steuerung
entsprechend den vorhandenen Umlaufzeiten angepasst bzw. optimiert. Hierbei
sind zur Bewertung folgende Parameter malRgebend:

Die Bewertung der Qualitat erfolgt in Anlehnung an das HBS (FGSV 2015: Hand-
buch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) mit dem Programmsystem
LISA+ anhand der Qualitatsstufen A bis F (QSV), die fir die Spanne der durch-
schnittlichen Wartezeit eines Fahrzeugs auf dem jeweiligen Fahrstreifen stehen:

- Stufe A: Sehr geringe Wartezeiten

- Stufe B: Geringe Wartezeiten

- Stufe C: Spurbare Wartezeiten

- Stufe D: Hohe Werte fir einzelne Fahrzeuge

- Stufe E: Sehr grof3e und stark streuende Werte bei den Wartezeiten
- Stufe F: Der Knotenpunkt ist Uberlastet

Fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat sollten die Auslastungsgrade und nicht
wie oben erwahnt die Wartezeiten mafdgebend sein, dies wird begriindet durch die
starke Koordinierungsabhangigkeiten von LSA auf der Schleswig-Holstein-Straflie,
deren dichte Folge und, um in koordinierten Stral3enziigen eine gute Qualitat der
Koordinierung zu erzielen. In Anlehnung an die RIiLSA Pkt. 4.4.4.2 Seite 44 wird
ein maximaler Auslastungsgrad von 85% an Knotenpunkten fiir eine noch aus-
reichende (vertragliche) Qualitatsstufe vorausgesetzt.

verkehrstechnische Nachweise mit vorhandener Geometrie

Die vorhandene Signalisierung der LSA 1034, Schleswig-Holstein-Stral3e/
Henstedter Weg/ Norderstedter Stral3e basiert auf den Belastungsfallen und wird
mit der vorhandenen Geometrie angepasst (siehe Anlage 4).
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3.2.2

AuRere ErschlieRung— Wagenhubergeliande in Henstedt — Ulzburg

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse zusammengefasst:

Belastungsfall vormittag nachmittag
QSV |Rickstau QSV |Riuckstau

Verkehrszahlung (sp 11/2) D C
Verkehrszahlung + 20% (sp 31/32) E E
Verkehrszahlung + HU 147 (sp 11/2)

ALG in der Hauptrichtung <85 % D D
Verkehrszahlung + HU 147 + 20% E E

ALG in der Hauptrichtung <85 % F F

>> theoretischer Riickstau in der Zufahrt Norderstedter StraRe vor der LSA gemafd HBS 2015
>> ALG = Auslastungsgrad

Die Untersuchung zeigt, dass die LSA trotz Anpassung, die Verkehrsbelastungen
der Verkehrszéhlung mit Schwankungsbreite von 20 % nur mit einer Verkehrs-
qualitat E abwickeln kann. Somit konnen die Nachweise mit den zuséatzlichen
Verkehrsbelastungen des B-Planes HU 147 nur die zu erwartenden Defizite auf-
zeigen - die Verkehrsqualitat verschlechtert sich nur am Nachmittag ohne Schwan-
kungsbreite.

verkehrstechnische Nachweise mit angepasster Geometrie

Die verkehrstechnischen Nachweise (siehe Anlage 5, Lageplan) beinhalten zu

Einen

- die Signalisierung der Einmindung Norderstedter Straf3e/ Erschlieldungsstralie
HU 147, die den Zufluss in Richtung Suden pfortnert

und zum Anderen

- die Anordnung eines Rechtsabbiegefahrstreifens mit einer Aufstelllange von
66 m in der Schleswig-Holstein-StrafRe Ost.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse (siehe Anlage 6) zusammen-
gefasst:

Belastungsfall vormittag nachmittag
QSV | Ruckstau QSV | Rickstau

Verkehrszahlung + HU 147
ALG in der Hauptrichtung <85 % D D

Verkehrszahlung + HU 147 + 20% E
ALG in der Hauptrichtung <85 % F D

>> theoretischer Rickstau in der Zufahrt Norderstedter StraRe vor der LSA gemaf} HBS 2015
>> ALG = Auslastungsgrad

Durch die geplanten Ma3nahmen verandert sich die Verkehrsqualitéat von der Stufe
E/F auf die vertragliche Stufe D in der nachmittdglichen Spitzenstunde mit
Schwankungsbreite von 20 %, insbesondere auf der Schleswig-Holstein-Stral3e
Sad.

In der vormittaglichen Spitzenstunde mit einer Schwankungsbreite von 20 % weist
sowohl die Schleswig-Holstein-StralRe West als auch die Norderstedter Stral3e die
Verkehrsqualitdét E mit einem Auslastungsgrad von ~ 100 % auf, d.h., ohne St6-
rungen konnten die Verkehrsbelastungen gerade noch abgewickelt werden.

Mit einem Auslastungsgrad <85 % in der Schleswig-Holstein-Stral3e West wére in
der Zufahrt Norderstedter Stral3e eine Uberlastung von 34 % (Qualitatsstufe F) zu
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3.3.1

3.3.2

AuRere ErschlieRung— Wagenhubergeliande in Henstedt — Ulzburg

verzeichnen, das bedeutet einen Dauerstau in der vormittaglichen Spitzenstunde,
dies tritt aber bereits heute bei der Schwankungsbreite von 20 % auf.

Einmindung Norderstedter Str./ ErschlieBungsstr. HU 147

Der verkehrstechnische Untersuchung erfolgt ohne zuséatzliche Abbiegefahrstrei-
fen.

Nachweis unsignalisierte Einmindung

Die Beurteilung hinsichtlich der Verkehrsqualitéat der geplanten Einmindung erfolgt
in Anlehnung an das HBS (FGSV 2015: Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen) mit dem Programmsystem Knosimo 5.1 der BPS GmbH,
Karlsruhe anhand der Qualitatsstufen A bis F (QSV), die fur die Spanne der durch-
schnittlichen Wartezeit eines Fahrzeugs auf dem jeweiligen Fahrstreifen stehen:

- Stufe A: < 10 Sekunden
- Stufe B: < 20 Sekunden
- Stufe C: < 30 Sekunden
- Stufe D: < 45 Sekunden
- Stufe E: = 45 Sekunden
- Stufe F: Auslastung > 1

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen lassen sich in der vor- und nachmittag-
lichen Spitzenstunde mit einer Ausnahme (Linksabbieger ErschlieRungsstrale =
Qualitatsstufe B) mit der Qualitatsstufe A abwickeln (siehe Anlage 7).

Signalisierung der Einmindung

Eine mdgliche Signalisierung der Einmundung Norderstedter Strafl3e/ Erschlie-
Bungsstr. HU 147 mit Pfotnerung in der Norderstedter StralRe ist in den Nachwei-
sen der Anlage 5 dargestellt.

Auf eine Signalisierung der Einmindung Norderstedter Straf3e/ Erschlie3ungsstr.
HU 147 kann aufgrund der Ergebnisse der unsignalisierten Einmindung verzichtet
werden. Dies gilt auch fur die signalisierte Pfértnerung insbesondere in der vor-
mittaglichen Spitzenstunde, da in i.d.R. in der Spitzenstunde die Norderstedter
Stral3e von Berufspendler befahren wird und die Verkehrssituation in diesem
Bereich den Kraftfahrern bekannt ist und somit diese sich entsprechend kollegial
verhalten werden, falls eine ausreichende Leistungsfahigkeit an der LSA 1034,
Schleswig-Holstein-Strale/ Henstedter Weg/ Norderstedter Strafl3e gegeben ist.
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AuRere ErschlieRung— Wagenhubergeliande in Henstedt — Ulzburg

4. Fazit

Im Rahmen der AuReren ErschlieBung des Bebauungsplangebietes HU 147 —
Wagenhubergelande in Henstedt-Ulzburg sind die verkehrlichen Auswirkungen auf
die Norderstedter Strale sowie auf den signalisierten Knotenpunkt Schleswig-
Holstein-Stral3e/ Henstedter Weg/ Norderstedter Stral3e aufzuzeigen.

Basierend auf
- einer Verkehrszahlung vom 25.05.2017

- der Prognose aufgrund des Funktionsplans Bebauungsplangebiet HU 147
- geplante Nutzungen auf dem Wagenhubergelande

sowie einer

- allgemeinen Schwankungsbreite von + 10 % und + 10 % zur Bertlicksichtigung
von Ausweichverkehren der BAB A7 Uber die AS Quickborn in den Spitzen-
stunden

wird zur Abwicklung der Verkehre insbesondere in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde in der Schleswig-Holstein-Straf3e Ost die Anordnung eines Rechtsab-
biegefahrstreifens mit einer Aufstelllange von 66 m empfohlen.

Fur die vormittagliche Spitzenstunde sind keine zuséatzlichen baulichen Mal3-
nahmen notwendig, da durch die ErschlieBung des Bebauungsplangebietes
HU 147 keine signifikanten Veranderungen in der Verkehrsqualitdt gegentiber dem
vorhandenen Zustand zu verzeichnen sind.

Auf eine Signalisierung der Einmindung Norderstedter StrafRe/ ErschlielBungsstr.
HU 147 kann aufgrund der Verkehrsbelastungen verzichtet werden. Auch ist eine
signalisierte Pfortnerung insbesondere in der vormittaglichen Spitzenstunde auf-
grund einer ausreichenden Leistungsfahigkeit (Auslastungsgrad ~100 %) fur die
Norderstedter StralRe an der LSA 1034, Schleswig-Holstein-StralBe/ Henstedter
Weg/ Norderstedter Stral3e nicht erforderlich, denn die Kraftfahrer (Berufspendler)
werden sich kollegial im Einmindungsbereich der ErschlielBungsstralle HU 147
verhalten.
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Anlage 1
Bebauungsplan Gemeinde Henstedt-Ulzburg (HU) 147

(Wagenhubergelande) - Funktionsplan vom  29.05.2017
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Anlage 2
Verkehrszahlung Gemeinde Henstedt-Ulzburg

am Knotenpunkt
Schleswig-Holstein-StralRe (L 284) /
Norderstedter Stral3e /
Henstedter Weg

am Dienstag, 25.04.2017
6:00 Uhr - 10:00 Uhr
und
15:00 Uhr - 19:00 Uhr
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Anlage 2

Verkehrszahlung Gemeinde Henstedt-Ulzburg

Kreuzung Schleswig-Holstein-Stral3e (L 284) /
Norderstedter StralRe / Henstedter Weg

Zahldatum: Dienstag, 25.04.2017

Knotengeometrie:

Waack + Dahn

Ingenieurbiiro GmbH
Ulzburger Stralle 476, 22844 Norderstedt
Tel/Fax 040 526 83 7-0/ 17, info@wud-ing de

T1e
3¢
2380 ,|
—
©
L 284-West 2y
2=
@) 5
()
T

wD

Ermittlung der Spitzenstunden

vormittags

nachmittags

Einfahrt Arm 1

6:00 - 7:00 Uhr

7:00 - 8:00 Uhr

8:00 - 9:00 Uhr

9:00 - 10:00 Uhr

15:00 - 16:00 Uhr

16:00 - 17:00 Uhr

17:00 - 18:00 Uhr
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Einfahrt Arm 2

6:00 - 7:00 Uhr

7:00 - 8:00 Uhr

8:00 - 9:00 Uhr

9:00 - 10:00 Uhr

15:00 - 16:00 Uhr

16:00 - 17:00 Uhr

17:00 - 18:00 Uhr

18:00 - 19:00 Uhr

15[ 15[ 15[ 15

15[ 15[ 15[ 15

15[ 15[ 15[ 15

15[ 15[ 15[ 15

15[ 15[ 15[ 15

15[ 15[ 15[ 15

15[ 15[ 15[ 15

15[ 15[ 15[ 15

412 6] 4

15[ 18[16] 24

17 9 [14]26

33[14[17] 10
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239
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : 555-MORGEN-ANALYSE.kob
Projekt : Verkehrsaufkommen - Analyse
Knoten :  Schleswig-Holstein-StralRe (L 284) / Norderstedter Stral3e / Henstedter Weg
Stunde . Morgenspitze / Stunde 7:15 - 8:15 Uhr
Kraftfahrzeuge
Ql : 369
0 600 Kfz/h Qg:0
r:76
LLLLl] Q S= 111
S = 445
Qr:78

\ \/ Qg: 494
S= 577 Ql:0

\ S= 572
S
\

Ql :2
Qg: 747
Qr:0

N

S= 1153

Summe = 1841

Zufahrt 1: L 284 - West

Zufahrt 2: Henstedter Weg
Zufahrt 3: L 284 - Ost

Zufahrt 4: Norderstedter StralRe

Waack + Dahn Ingenieurbiiro GmbH Ulzburger Str. 476 22844 Norderstedt




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . 555-NACHMITTAG-ANALYSE.kob
Projekt : Verkehrsaufkommen - Analyse
Knoten :  Schleswig-Holstein-StralRe (L 284) / Norderstedter Stral3e / Henstedter Weg
Stunde . Nachmittagspitze / Stunde 16:15 - 17:15 Uhr
Kraftfahrzeuge
Ql : 155
0 600 Kfz/h Qg: 0
r:54
LLLLl] Q S= 422
S= 209

O
LV
S

Ql:o0
Qg: 533 _
Qr:0 / \ S= 703

S = 1040
S = 533

S=751

@)

Ql : 10
S=0 Qg: 69
Qr:15

S=94

Summe = 1876

Zufahrt 1: L 284 - West

Zufahrt 2: Henstedter Weg
Zufahrt 3: L 284 - Ost

Zufahrt 4: Norderstedter StralRe

Waack + Dahn Ingenieurbiiro GmbH Ulzburger Str. 476 22844 Norderstedt




Verkehrsplanerisches/ -technisches Gutachten

AuRere ErschlieBung— Wagenhubergelénde in Henstedt — Ulzburg

Anlage 3
Verkehrserzeugung
durch die geplanten Nutzungen des
B-Planes HU 147

fur den Zeitbereich 15:00 Uhr - 19:00 Uhr

INGENIEURBURO B K P -an_1617_a.doc - Stand:05.10.2017- Anlage - 3 -



Verkehrserzeugung B-Plan 147

(Stundengruppe 15:00 - 19:00 Uhr*)

[126 Kfz] %> ————— . ///—q% [42 Kfz]
[42 Kfz] <F——~_ N L — > [14Kf7]
\\ //\(//

/]

\/ |
L 284 Ost < i > L 284 West

Anzahl Fahrzeuge: 246 St

53P 1 25% 75%
299 Kfz 8 'g
Fluktuation: 75 % >> 224 Kfz E oD 'ﬁ'
5 % X
) A qrs) <
25 % % // — /E'
[56 Kfz] —>-————- %.:_// y
75 % — 7
[168 Kfz] <]:|— ————— __CIézJ_,
(@)
=
B-Plan 147
10%
[22 Kfz) —>

25 %

[56 Kfz] <F——=

*) fir die Stundengruppe 6:00 - 10:00 Uhr
in gegenlaufiger Richtung.

Ingenieurblro GmbH




Verkehrsplanerisches/ -technisches Gutachten

AuRere ErschlieBung— Wagenhubergelénde in Henstedt — Ulzburg

Anlage 4
Verkehrstechnische Unterlagen
der LSA 1034
Schleswig-Holstein-Stral3e/ Henstedter Weg/ Norderstedter Stral3e
(Variante Bestand 12.09.2014)

mit der vorhandenen Geometrie

INGENIEURBURO B K P -an_1617_a.doc - Stand:05.10.2017- Anlage - 4 -



il _Jiid BKP
Knotendaten PR ambug
Oldesloer Str. 201
N
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i
N4
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2 S48
F10 (Quer K14) i
4 © 00
_ 2N L [
[7p) +
§ 5 1 K1 (Kfz) 3
> 2 3 KL (Kfz) &
2 I p
? 3 2 O
8 K2,K5 (Kfz) <
2 K2,K5 (Kf2) 1 ®
N L, O
2 1
N
<
™
—
X
Gut Wendlohe
Projekt Umbau Schnelsen-Nord Ostseite
Knotenpunkt | Oldesloer StraBe/Nr.201 Gut Wendlohe
Auftragsnr. 17-0700 Variante Provi BAB AS Schnels( Datum | 06.09.2017
Bearbeiter Bie Abzeichnung | Bie Blatt 2




Vormittags

BKP

INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
SP 1 Zahlung vormittags
Signal- TU=90
appe pan A TR Q0 A0 B0 30 A0 0 0 0 B0 se josy
ki <t 74| a1 se |_;—H':0,45 A
I ; " E—
k2 <t a6 | 57| 10 | ! T * 03l | ¢
K3  —| 74| 40|55 _ZAO % 060 | A
Ka <l 46| 60 | 22 T L a0 || F
FR1,10 t 47 | 57 | 10 47 57
FR220 <—| 75 | 38 | 53 - ES
T T T T T T T T T T T T T T T T T IHBSZOlS
EP\AP\UP(10)
SP 11 Zahlung vormittags
. TU=90
Signal-
gruppe An | Ab TFIO | 1|o 4|0 | 5|0 | 6|0 | 7|o | SIO | |. SG SV
k1 <t 74| 30| 45 |_Z H':Qse A
.  —
k2~ 35| 46| 10 " ! s = 03l | ¢
Ke | 74| 20 | 44 [P ﬁ o7 | 8
ka <L 35| 60| 33 Mﬁ— 083 | 0
FR110 || 36 | 46 | 10 —
FR220 «—| 75 | 27 | 42 27 75
Fe e e o o e A At s S e IS
EP\AP\UP(10)
SP 31 Zahlung +20%
Signal- TU=90
aruppe An b TEQ 0, 10 O e e B se josy
ki <t 74| 28| 43 |_Z H':m B
! " E—
k2 ~b s3] 4a| 10 || ! T L 036 | C
K3 —| 74 | 27 | 42 _227 7 0,94 I E
Ko <L 33| 690 | 35 i R
FR110 || 34| 44| 10 T
FR2,20 =—=| 75 | 25 | 40 25 75
A i s o e  iaads s b s e I
EP\AP\UP(10)
SP 1 mit HU 147
Signal- " TU= 90
gruppe An | Ab TFI0 L n SV,
k1 <t 74| @ _Z—_l:w A
k2 <ol 46| 57| 10 | ’ T 033 | ¢
K3  —| 74| 40|55 _ZAO % 060 | A
ka <Ll 46| 69 | 22 T L 163 ]|
FR1,10 t 47 | 57 | 10 4!7
FR2,20 «—=| 75 | 38 | 53 - ES
T T T T T T T T T T T T T T T T T IHBSZOlS
EP\AP\UP(10)
SP 11 mit HU 147
. TU=90
Signal-
gruppe An | Ab TFI? | 1|o | 2|o | 3|o | 4|0 | 5|0 | 6|0 | 7|o | SIO | |. SG SV
R H'ZW s
I ; " E—
K2~} 32| 43| 10| ! s L 033 | ¢
Ke | 74| 26 | 41 ) ﬁm 080 | &
ko <L 30| 60| 36 e 55 | b
FR110 || 33| 43| 10 —
FR2,20 -=—| 75 | 24 | 39 24 75
Fe i s o M A Aaat s S v IS
EP\AP\UP(10)
SP 21 mit HU 147 +20%
Signal- TU=90
aruppe An b TR, 10 AR e e B se qosy
ki <t 7a] 26| m |_Z H':m B
! " E—
k2 < si|4z| 10 || ! z L 039 | c
K3 —= 74 | 25 | 40 _Zzs 7 0,99 E
ke <L 31| 6o | 37 e e ]
FR110 || 32| 42| 10 g
FR2,20 <—| 75 | 23 | 38 25 75
A i e e e i aads e Ty TITS
EP\AP\UP(10)
Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-Strae/ Henstedter Weg/ Norderstedter Strafl3e
Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




BKP

Nachmittags

INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
SP 2 Zahlung nachmittags
Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF I?....|....1|O....|....|....|....3|0....|....|....|....5|O....|....Glo....l....|....|...?|()....|.... SG Qsv
PPN [y v i T e I [
K2 <t a6 | 57 | 10 a7 57 939 | ¢
K3 —| 74 | 40 | 55 _AOZ 75_ 043 A
K4 <ol 46 | 69 | 22 e 69 0,66 C
FRi10 || 47 |57 | 10 ——
FR2,20 ~—| 75 | 38 | 53 ﬁs
I""I""i""I""I""I'"'I'"'I'"'"I'"'I""I""I""I""I""I""I""I""I""IHBSZOIS
EP\AP\UP(10)
SP 32 Zahlung +20%
Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF IclJ....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|..... SG QsVv
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A e—
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@ L] 74 | a1 e i T e L
P + 26 | 57 | 10 ZAH7Z: 0,46 C
K3 —| 74 | 40 | 55 _AOZ: 275— 043 A
ki <o 46 | 60 | 22 A L e 575 |
FR1,10 t 47 | 57 | 10 —
FR2,20 —| 75 | 38 | 53 ﬁs —
I""I""i""I""I'"'I'"'I'"'I"""I""I""I""I""I""I'"'I""I""I""I""IHBSZO:LS
EP\AP\UP(10)
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Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF I|....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|..... SG QsV
ki <t 74|48 |63 , 3 75 O | A
2 + 53 | 64 10 i HAZ— 0.46 c
K3 —| 74 | 47| 62 _4;_F 0.38 A
Ka ¢J-> 53 | 69 15 ng— 0,84 E
FR1,10 t 54 | 64 | 10 5H4
FR2,20 <—| 75 | 45 | 60 ﬁs —
I""I""i""I""I'"'I'"'I'"'I""I""I""I""I""I""I'"'I""I""I""I""IHBSZOlS
EP\AP\UP(10)
SP 22 mit HU 147 +20%
Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF ||....I....|....|....|....I....|....I....|....I....|....I....|....I....|....|....|....|....|. SG QSV
K1 Ll 77|48 |60 ' - %8 0,96 | E
K2 + 53 | 64 | 10 ; H— 055 c
K3 —| 77 | 47 | 59 _472: :73— 0,48 A
A [ e——
ke <kl 53| 72| 18 1 P 098 || £
FRL,10 t 54 | 64 | 10 o
FR2,20 —| 78 | 45 | 57 ﬁs ur
I""I""i""I""I'"'I'"'I'"'I""I""I""I""I""I""I'"'I""I""I""I""IHBSZO:LS
EP\AP\UP(10)
Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-Strae/ Henstedter Weg/ Norderstedter Strafl3e
Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Vormittags

BKP

INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
Vormittags Zahlung 25.05.2017
vomnach| 1 | 2 | 3 | 4 Noderstedter StralRe
1 494| 78 (Arm 4)
2 37 7 |31 5445 5 109
3 749
4 369 76 o)
© © «
~N oM M~
20 ——
100
700
S-H-Str. West S-H-Str. Ost
(Arm 3) (Arm 1)
N~ 76 78 AN
N N
L0 494 1©
N N
@ | 369
N/ @3 . R | 9
W -
749 N
—r— 37
5
~N W W
P~
275
Henstedter Weg
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe
Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017
Bearbeiter Abzeichnung | Wo Blatt




Strombelastungsplan Vormittags

BKP

INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
Vormittags Zahlung 25.05.2017 +20%
vomnach| 1 | 2 | 3 | 4 Noderstedter StralRe
1 593| 94 (Arm 4)
2 44 7
8 |3 2534 5131
3 899
4 443 91 ™
A NS
o Mmo
100
800
S-H-Str. West S-H-Str. Ost
(Arm 3) (Arm 1)
94 ~
[ee]
593 ©
N
443
©
[e]
™
899 I:
J— 44
}i@“)
/
f
0w A
~N B
2 89
Henstedter Weg
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe
Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017

Bearbeiter Abzeichnung | Wo

Blatt




Strombelastungsplan Vormittags

BKP

INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
Vormittags Zahlung mit HU 147
vomnach| 1 | 2 | 3 | 4 Noderstedter StralRe
1 494| 95 (Arm 4)
2 |37 7 |37 5512 5 132
3 749
4 419 93 o
M A N~
o< Mo
20 ?Mww
100
700 §
S-H-Str. West S-H-Str. Ost
(Arm 3) N (Arm 1)
< 93 9% o
W 7 W
o 419
N 74 D e 0
N N
749 ;
,%’"H&W ) 37
~N W w
~N N
2 81
Henstedter Weg
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe
Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017
Bearbeiter Abzeichnung | Wo Blatt




Strombelastungsplan Vormittags

BKP

INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
Vormittags Zahlung mit HU 147 +20%
vonmnach| 1 | 2 | 3 | 4 Noderstedter StraRe
1 593[114 (Arm 4)
2 44 8 | 44 s 615 s 158
3 899
4 503 112 Sl' Qo :
— LO < -
100
800
S-H-Str. West S-H-Str. Ost
(Arm 3) . (Arm 1)
o 112 114 - ~
W 8 . - 593 W
S 899 e ©
N 3
899

44

2 96

Henstedter Weg
(Arm 2)

Projekt

Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe

Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017
Bearbeiter Abzeichnung | Wo Blatt




. BKP
Strombelastungsplan Nachmittags =
INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
Nachmittags Zahlung 25.05.2017
vomnach| 1 | 2 | 3 | 4 Noderstedter StralRe
1 687(353 (Arm 4)
2 |15 10 | 69 5 209 T 422
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4 155 54 n M
< W0 oW
- ©m
20
100
600
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— <
0 o
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o S
W W
P o
O © Ol
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Henstedter Weg
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe
Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017
Bearbeiter Abzeichnung | Wo Blatt




- BKP
Strombelastungsplan Nachmittags =
INGENIEURBURO Hamburg
Nachmittags Zahlung 25.05.2017 +20%
vonnach| 1 | 2 | 3 | 4 Noderstedter Stral3e
1 824|424 (Arm 4)
2 18 12 | 83 s 251 %507
3 640
4 186 65 © <
D o0 MmN
O 0 <
20 E
100
800
S-H-Str. Ost
S-H-Str. West (Arm 1)
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[ce}
- <
o AN
m <~
W N
o
3 3
W W
P 00K
N W
2 113
Henstedter Weg
(Arm 2)
Projekt

Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe

Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017
Bearbeiter Abzeichnung | Wo Blatt




Strombelastungsplan Nachmittags

BKP

INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
Nachmittags Zahlung mit HU 147
vomnach| 1 | 2 | 3 | 4 Noderstedter StralRe
1 687[403 (Arm 4)
2 |15 10 | 86 5 930 489
3 533
4 172 60 N ™
oM~ OO
© — 0 <
20
100
600
S-H-Str. Ost
S-H-Str. West (Arm 1)
(Arm 3)
403 o
; 2
N~
W W
3 o
2 S
W W
................. 15
=
o o Ol
2111
Henstedter Weg
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe
Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017
Bearbeiter Abzeichnung | Wo Blatt




. BKP
Strombelastungsplan Nachmittags =
INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
Nachmittags Zahlung mit HU 147 +20%
vomnach| 1 | 2 | 3 | 4 Noderstedter StralRe
1 824|484 (Arm 4)
2 |18 12 |103 s 978 % 587
3 640
4 206 72 © M <t
N O O ®
NN A<
20
100
800
S-H-Str. Ost
S-H-Str. West L N (Arm 1)
(Arm 3) L Y
79 » 484 o
8 ™
W .
12 @ = —
o ... 206
N 640  ®
VVVVVVVVVVVVVVV 18
PP
N O o
w
2133
Henstedter Weg
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe
Auftragsnr. Variante Bestand 12.09.2014 Datum | 01.09.2017
Bearbeiter Abzeichnung | Wo Blatt




Verkehrsplanerisches/ -technisches Gutachten

AuRere ErschlieBung— Wagenhubergelénde in Henstedt — Ulzburg

Anlage 5
Lageplan der geplanten Mal3hahmen

- Signalisierung der Einmtindung Norderstedter StralRe/
ErschlielBungsstral’e HU 147

und

- zusatzlichen Rechtsabbiegefahrstreifens m in der Schleswig-
Holstein-Stral3e Ost (Aufstelllange von 66 m)

INGENIEURBURO B K P -an_1617_a.doc - Stand:05.10.2017-

Anlage - 5 -
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Verkehrsplanerisches/ -technisches Gutachten

AuRere ErschlieBung— Wagenhubergelénde in Henstedt — Ulzburg

Anlage 6
Verkehrstechnische Unterlagen

der LSA 1034
Schleswig-Holstein-Stral3e/ Henstedter Weg/ Norderstedter Stral3e
(Variante HU 157 — Konzept mit Reabb.-FS S-H-Str.)

mit Signalisierung der Einmtndung Norderstedter Stral3e/
ErschlielBungsstral’e HU 147 (Pfortnerung) sowie eines
zuséatzlichen Rechtsabbiegefahrstreifens m in der Schleswig-
Holstein-Stral3e Ost (Aufstelllange von 66 m)

INGENIEURBURO B K P -an_1617_a.doc - Stand:05.10.2017- Anlage - 6 -



) BKP
Knotendaten ==
W_Hi Hamburg
LISA+
Noderstedter Strale N
N
<
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X
o
>
1 2 <
14 = S
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1 K11 (Kfz) 3
TK 2 11 \—‘ &
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X S
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2 5 K1 (Kfz) O
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0 1 i
2K3 (Kfz) ) T
(I') Q \ / (9p]
2
FR2,20 (Quer2)
2 1
\V4
N
<
N
X
Henstedter Weg
Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-Strae/ Henstedter Weg/ Norderstedter Strale
Auftragsnr. Variante HU 157 - Konzept mit | Datum | 05.10.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Vormittags 03

BKP

INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
SP 11 mit HU 147
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe An  Ab TR R O A o o o o W 0 s6 sy
ki <t 74|27 | 42 .- 75 052 | A
7 I
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I I
K3 —=| 74| 26 | 41 . 75 080 | B
I
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- I
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SP 21 mit HU 147 +20%
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Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe
Auftragsnr. Variante HU 157 - Konzept mit | Datum | 03.10.2017
Bearbeiter Abzeichnung | Bie Blatt




Nachmittags 03

BKP

INGENIEURBURO Hamburg
LISA+
SP 12 mit HU 147
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Projekt
Knotenpunkt | Schleswig-Holstein-StralRe/ Henstedter Weg/ Norderstedter StralRe
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Verkehrsplanerisches/ -technisches Gutachten

AuRere ErschlieBung— Wagenhubergelénde in Henstedt — Ulzburg

Anlage 7
Nachweis der unsignalisierten Einmindung
Norderstedter Stral3e/ ErschlieBungsstral’e HU 147

mit dem Programmsystem
Knosimo 5.1 der BPS GmbH, Karlsruhe

INGENIEURBURO B K P -an_1617_a.doc - Stand:05.10.2017- Anlage - 7 -



Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstrae HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Vor
Einmiindung
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ VOR.EIN

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
07:00 - 08:00 11,3 0,0 0,0 0,0 22,0 12,8
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

445 11
2 1

3Kfz :
| K 12 28
: oo <G 10 84
: D
|
1Kfz
8 9
111 28
C=
B=Norderst. Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst. Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:38:57



Mittlere Zahl der Halte [-]

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstrae HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Vor
Einmiindung
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ VOR.EIN

Mittlere Zahl der Halte [-]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
07:00 - 08:00 1,0 0,0 0,0 0,0 1,3 1,1
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Zahl der Halte [-]

445 11
2 1
3Kfz :
| K 12 28
: oo <G 10 s4
: D
|
1Kfz
8 9
111 28
C=
B=Norderst. Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst. Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:39:39



Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstrae HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Vor
Einmiindung
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ VOR.EIN

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
07:00 - 08:00 A A A A B A
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

445 11
2 1
3Kfz

K= 12 28
oo = 10 84

1Kfz

8 9
111 28
C=
B=Norderst. Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst. Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:40:18



Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstrae HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Vor
Einmiindung
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ VOR_20.EIN

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
07:00 - 08:00 11,5 0,0 0,0 0,0 26,5 14,2
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

535 11
2 1

3Kfz :
| oo W 12 28
: oo <G 10 s4
: D
|
1Kfz
8 9
133 28
C=
B=Norderst. Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst. Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:45:20



Mittlere Zahl der Halte [-]

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstrae HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Vor
Einmiindung
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ VOR_20.EIN

Mittlere Zahl der Halte [-]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
07:00 - 08:00 1,0 0,0 0,0 0,0 1.4 1,1
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Zahl der Halte [-]

535 11
2 1
3Kfz

oo W= 12 28
oo = 10 84

1Kfz

8 9
133 28
C=
B=Norderst. Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst. Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:46:05



Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstrae HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Vor
Einmiindung
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ VOR_20.EIN

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
07:00 - 08:00 A A A A B A
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

535 11
2 1
3Kfz

oo W= 12 28
oo = 10 84

1Kfz

8 9
133 28
C=
B=Norderst. Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst. Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:46:42



Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstraBe HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Nac
Einmiindung
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ NACH.EIN

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
16:15-17:15 14,8 0,7 0,0 0,0 20,1 16,5
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

209 28
2 1

0Kfz :
| oK 12 11
: oo ~@= . 10 28
: D
|
1Kfz
8 9
422 84
C=
B=Norderst.Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst.Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:30:18



Mittlere Zahl der Halte [-]

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstraBe HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Nac
Einmiindung
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ NACH.EIN

Mittlere Zahl der Halte [-]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
16:15-17:15 1,1 0,1 0,0 0,0 1,1 1,1
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Zahl der Halte [-]

209 28
2 1
0Kfz :
| oK 12 11
: oo ~@= . 10 28
: D
|
1Kfz
8 9
422 84
C=
B=Norderst.Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst.Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:31:22



Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstraBe HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Nac
Einmiindung
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ NACH.EIN

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
16:15-17:15 A A A A B A
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

209 28
2 1
0Kfz

oK@ 12 11
oo ~@= . 10 28

1Kfz

8 9
422 84
C=
B=Norderst.Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst.Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:32:41



Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstraBe HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Nac
Einmiindung + 20%
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ NACH_20.EIN

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
16:15-17:15 154 0,7 0,0 0,0 28,0 20,2
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

251 28
2 1

|
| oo W 12 11
: oo ~@= . 10 28
: D
|
1Kfz
8 9
506 84
C=
B=Norderst.Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst.Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:35:26



Mittlere Zahl der Halte [-]

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstraBe HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Nac
Einmiindung + 20%
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ NACH_20.EIN

Mittlere Zahl der Halte [-]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
16:15-17:15 1,1 0,1 0,0 0,0 1,2 1,1
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Zahl der Halte [-]

251 28
2 1
0Kfz

00 W= 12 11
oo ~@= . 10 28

1Kfz

8 9
506 84
C=
B=Norderst.Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst.Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:36:12



Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : Norderstedter StraBe/ ErschlieBungsstraBe HU 147 (Wagenhubergeldnde) - Nac
Einmiindung + 20%
Name der Datei : C:\BKP\LW_N\Proj\Wagenhuber\Norder_ NACH_20.EIN

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
16:15-17:15 A A A A B B
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Qualititstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

251 28
2 1
0Kfz

00 W= 12 11
oo ~@= . 10 28

1Kfz

8 9
506 84
C=
B=Norderst.Str. S
D=Erschlie. HU 147
A=Norderst.Str. N
Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 20.08.2017 19:36:44
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